


Ganz chrlich: Braucht man immer Windstirke fiinf bis sechs und meterhohe Wellen? Das ist
doch cher was fiir Jingere. Genau, und deshalb entschieden wir uns, Sardinien zu verlassen und
unsere Zelte, respektive unsere Sarabella, wo anders einzurichten.

Am 10. Mai sagten wir also Arrividerei in Alghero und verlegten uns mit Edi an Bord erst mal
nach Olbia. Den persénlichen Service von Michela und Vittorio werden wir sicherlich ver-
missen. In unserem newen Heimathafen in Korfu werden wir cine Yacht unter 1'400 Yachten
sein!

Nun begann die grosse Uberfahrt entlang der sardischen Ostkiiste nach Sizilien mit Mathias,
Hansjiorg und Edi. Doch vorerst mussten wir auf cin Reservefunkgeriit warten, da sich unser
teurcs B&G VHF-Equipment aus unerklirlichen Griinden nicht mchr starten licss. Es sollte
dann noch einen ganzen Monat dauern, bis das bestellte Neugeriit (Nummer zwei) cintraf,
Nummer ¢ins ging auf dem Transport ven Holland nach Sardinien cinfach verloren!

Echt nervig war der Ausfall, sprich dic Verstopfung unserer Toilette, dabei hatte ich
ausdriicklich verlangt, dass dic Werft in Bosa/Sardinien ncben dem Tausch der Ventile auch die
WC-Schliiuche kontrollicren sell. Auch dies konnten wir erst nach cinem Monat in Palermo
dank Luigi endlich wieder in Ordnung bringen.

Dic drei Téms zu den Aoclischen Inseln Lipari, Vulcano, Panarca und Stromboli waren
cindriicklich, obwohl uns der Wind nicht immer unterstiitzte. Wir waren uns cinfach nicht
gewohnt, stundenlang unter Motor zu fahren, In Sardinien und frither auch in der Agiiis kamen
wir hichstens auf 200 Motorstunden pro Saison. Dieses Jahr waren es am Schluss rund 350,

Genau so ungewohnt waren drei weitere Reparaturen. Zuerst funktionierte der elektrische
Selden-Roller des Reachers nicht mehr (Korrosion cines Kabelverbinders), dann licss uns der
Cuick-Bugstrahler im Stich (Steuerbox defekt) und zu guter Letzt stieg auch noch der Jefa-
Autopilot aus (Kupplung defekt). Dies riss cin grosses Loch von nahezu 100000 Euro in unser
Jahresbudget.



Eine Erholung war dann aber dic Uberfahrt nach Griechenland, die wir alleine bewiiltigten. Wir
hatten geniigend Zeit einberechnet, konnten die besten Windverhiltnisse abwarten und erlaubte
uns auch noch ein paar Hafentage mit Ausfliigen zu verbringen. Die Ankunft in der riesigen
Gouvia Marina in Korfu war zwar unpersinlich aber auch unkompliziert, wenn man vom
Papicrkricg zur Erlangung der Zollbefreiung und des Scgelpermits absicht. Aber dies
iberlicssen wir unserem Agenten mit dem wohlklingenden Namen Perikles, den wir von frither
kannten. Uberhaupt gelang es uns bis ende Saison ein gutes Netzwerk an Handwerkern
aufzubauen. Mario, der Elcktronikspezialist baute uns neue Servicebatterien ein, Nico wird alle
Werftarbeiten wie Antifouling, Rumpfbehandlung und Motorenservice erledigen und der
ausgezeichnete Segelmacher Antonios wird im Frithling unsere blinden Fenster der Sprayhood
und im Biminidach ersetzen.

Der Abschied anfangs Oktober fiel uns dann aber nicht so schwer, da das Wetter in ein kiihles,
regnerisches Tief umschlug. Im letzten Moment und vor der ersten Gewitterfront gelang es uns
noch, dic Segel abzuschlagen und trocken zu bergen.

Alles in allem hatten wir wieder eine abenteuerrciche Saison verbracht, viele neue Orte im
ionischen Meer entdeckt und respektable 3'000 Meilen gesegelt.

leh wiinsche bei der Lektiire unserer Segelerlebnisse viel Vergniigen!

Thomi Bossard
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Der Sizilientorn
09. - 30. Mai 2025

iir diese drei Wochen stand eine grosse Uberfahrt
nach Sizilien und eine erste Rundreise zu den
Bolischen (Liparischen) Inseln auf dem Programm.
Das Ganze begann nicht ganz sorgenfrei, da einige
unerwartete Reparaturen die Freude anfinglich ein
wenig triibten. Unsere Giste, Edi, Mathias und
Hansjérg genossen es dennoch in vollen Ziigen.

"DON'T PAY THE FERRYMAN"

lm Lied von Chris de Burgh
heisst s, dass man  den
Fihrenmann e¢rst nach An-
kunft bezahlen soll.  Statt
Ankunft seien hier die Win-
terarbeiten gemeint. Obwohl
alle Toiletten iiberholt worden
waren, ging das vordere WC
erst gar nicht, dann halbpatzig
und der Funk streikte schon
beim ersten  Start, aber da
waren wir mit Edi schon
unterwegs nach Olbia, wo
Mathias und Hansjorg  zu-
steigen werden um mit uns
dic Uberfithrung nach Sizilien
mitzumachen.

Arrividerci Alghero!

Folglich kostete es mich ¢inige
logistische  Mails und Tele-
phone, um bei unserer Ankunft
in einer Woche in der Marina
von Olbia, die notwendigen
Arbeiten zu erledigen. Doch so
schnell liessen wir uns die
Laune nicht wverderben. Wir
haben noch zwei andere WCs
und gefunkt wird heute immer
seltener, da man genauso gut
per Whatsapp Hafenplitze und
Ankunft reservieren kann,

Di¢ beriichtigte Fornelli Pas-
sage ist dieses Mal gar nicht so
furchterregend — letzten Herbst
war es grenzwerlig — und in
Stintino und Castelsardo waren
wir die einzigen Giiste.

Noch cinmal stiegen wir zum
Castello hoch und genossen
den Apéro in der luftigen Bar
W wvento® mit dem unver-
gesslichen Blick aufs Meer,

Zum letzten Mal den Sonnenuntergang von Alghero
geniessen.




Nach eciner absolut windlosen
Ankernacht in der weitliufigen
Bucht von Liscia, stattcten wir
dem Hauptort der Maddalenas,
Cala Gavetta, das letzte Mal
cinen Besuch ab. Ein  feines
Essen in der Pizzeria, wo uns der
Wirt wic Freunde empfing, cin
Glacé in der besten Gellateria
und cin Erinncrungsbild von
Garibaldi auf dem Ratshausplatz
waren die letzten bleibenden Ein-
driicke, bevor wir nach vier
Tagen entspanntem  Segeln in
Olbia anlegten.

Cala Gavetta, der Ratshausplatz

Y.

Edi spricht mit Garibaldi.

Cala Gavetta - Der Haupthafen der Maddalenas



DER ERSTE SEGELTAG

Fir den ersten Segeltag  mit
Hansjorg und Mathias verhicss dic
Windprognose nichts Gutes: 1-2 Bf
Ostwind. Aber Windfinder & Co
waren wieder cinmal voll dancben
— dieses Mal zu unseren Gunsten.
Am Morgen kam noch kurz der
B&G Fachmann vorbei und baute
uns ¢in provisorisches Funkgeriit
cin, da der UPS-Expressversand fiir
das Neugeriit nicht funktioniert
hatte. Es stellte sich spiiter heraus,
dass das erste Geriit irgendwo ver-

loren (1) gegangen war. Beste Segelbedingungen am ersten Tag von Olbia nach La Caletta,

Schon nach der Ausfahrt aus dem  Nach  sechs  Stunden bestem 39 Meilen konnten Mathias
Kanal von Olbia wehte cin kon-  Amwind-Segeln legten wir um  und Hansjérg fiir ihre B-
stanter Ost- bis Siidostwind von 18 Uhr in La Caletta an. Scheinmeilen ver-buchen.
drei bis vier Windstirken.

Porto La Caletta mit der schénsten Hafenmauer ven Eurcpa — ein Kiinstlerprojekt aus Emailpléittchen,

it A1

il




KUSTENFAHRT

Als wir um 09.00 Uhr den
Hafen von La Caletta verliessen,
sah es nach einem Flautentag
aus. Aber nach zehn Meilen be-
zann ein stabiler Stidostwind zu
wehen, der mit vier Beaufort fiir
38 Meilen zuverlissig bis kurz
vor der Marina Santa Maria di
Navarrese wehte, Edi, Hansjorg
und und Mathias genossen die
Steucrarbeit.  Ein wunderbarer
Segeltag, notabene ein Sonntag,
ging um 18 Uhr zu Ende, als wir
in der Marina anlegten.

TAUCHGANG

chtc Montag war wirklich
nicht viel los mit Wind! Sechs
Knoten (1-2 Bf) waren zu wenig
um die Segel zu setzen. Dazu
hatte es unangenchme Diinung.
Trotzdem machten wir cinen
Anker — und Mittagshalt in der
offenen  Bucht Tedonis. Beim
Anlegen in  Porto  Corallo
passicrte  dann noch ein Un-
geschick:  Der  ziemlich  ab-
wesende, unmotivierte Marinero
wollte die Mooringleine genau in
dem Moment auf dic Seite
zichen, als wir retour andockten.
Sie wurde vom Propeller erfasst
und Mathias musste unter das
Boot tauchen um sic freizu-
machen. Er kriegte ein Extra-
bier!

Und es sollte nicht der letzte
Tauchgang gewesen sein ...

Am Dicnstag sah ¢s wieder nach
ecinem Motorentag aus. Aber
kaum hatten wir das Capo
Ferrato umrundet, sctzte ein SW-
Wind ein, der uns sogar zwang
zu reffen — cine gute Ubung fiir
unscre  B-Schein  Jungs. Alle
hatten den Plausch, dic Sarabella
am Wind dic Kiste runter zu
steuern. Nach 31 Meilen legten
wir in der schéinen Marina von
Villasimius an,

Morgen werden wir die 24-
stiindige Uberfahrt von ca. 150
Meilen nach Sizilien starten. Der
Zielhafen war San Vito lo Capo,
Der Platz war schon rescrviert.

Mathias muss eine Mooringleine aus der Schraube entfernen.



AUF NACH SIZILIEN

Dic Wettcraussichten  fiir dic
Uberfahrt nach Sizilien sahen gut
aus: Nordwestwind (Raumwind)
von 4-5 Bf, drehend auf West
und leichter Wind entlang der
Kiiste von Sizilien. Wir starteten
um zehn Uhr morgens und
konnten wie angesagt um drei
Windstirken mit Reacher und
vollem Gross, die 150 Seemeilen
unter den Kiel nchmen. Der
Wind (und dic Wellen!) nahm
kontiuierlich zu und wir surften
mit acht bis neun Knoten unter
gerefften Scgeln gegen Osten.
Der  Sonnenuntergang — war
wieder mal faszinicrend.  Im
Zweistundentakt lésten wir uns
mit der Ruderwache ab. Ganz
chrlich: Ohne Autopilot wiire das
Steuern nachts fast unmdglich
gewesen, Um ein Uhr morgens
drehte der Wind, so dass wir
halsen mussten. Das war in der
Dunkelheit und ohne Referenz
gar nicht so cinfach. Ohne
Bullentalje drohte schnell mal
cine Patenthalse!

San Vito lo Capo - ein nettes Touristenstddtchen.

Bei Sonnenaufgang konnten wir
bei leichtem Wind direkt auf San
Vite lo Capo zuhalten, wo wir
nach 170 Meilen, von denen wir
140 hatten segeln kiinnen, an-
legten. Alles wiirc in  Butter
gewesen, wenn nicht der Bug-
strahler gestreikt hiitte,

Schon wieder eine Reparatur!
Der Preis fiir den Licgeplatz
von € 125 fiir einen Steg mit
cinem cinzigen primitiven
WC und einer unappetilichen
Dusche war auch nicht gerade
prickelnd!

San Vito lo Capo - Das Nordcap von Sizilien.



PALERMO - ZIEL ERREICHT!

Als wir nach dem Ablegen von
San Vito lo Capo den Reacher
ausrollen wollten, streikte der E-
Furler. Nachdem gestern schon
der Bugstrahler scinen Geist
aufgeben hatte, waren wir lang-
sam ein bisschen genervt. Ich
organisicrte  e¢inen  Mechaniker,
der versprach, um vier Uhr nach-
mittags in Palermo an Bord zu
kommen. Wir gaben deshalb
Vollgas, legten piinktlich um
15.45 Uhr in der Marina Villa
Igica an und prompt kam der
Elektroniker mit vier Mann (!)
an Bord. Den E-Furler konnten
sic nach dem Auswechseln eines
korrodierten  BUS-Kabelverbin-
ders und der Sicherung schnell in
Gang bringen.

Beim Bugstrahler bissen sie sich
dic Zihne aus und dummerweise
kam beim Testen dic Mooring-
leine in den Propeller, so dass
Hansjérg und Mathias sich in
verdankenswerter Weise opfer-
ten, dicsen mit Taucherbrille und
Schnorchel zu wechseln. (So viel
zum Thema wie vicle Ersatzicile
man an Bord haben sollte).

MNach zwei Stunden Tests meinte
der Chef, dass die Steuerungsbox
gewechselt werden  miisste.
Niichsten Freitag werden wir ja
wieder zuriick in der Marina
sein. Hoffentlich klappt das! Fir
das verdiente Machtessen fanden
wir gleich um die Ecke cine
Osteria; zwar lirmig mit Fuss-
ballibertragung  aber  schr
schmackhafter Pizza.

Die abgescherten Propellerschaufeln und die defekte Steuerbox des
QUICK Bugstrahlruders
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SIGHTSEEING PALERMO

Heute war Sightseeing angesagt
und da bot Palermo tatsiichlich
ciniges! Angefangen beim monu-
mentalen Teatro Massimo
(Baujahr 1897), das in den 90-
iger Jahren wegen mafidser
Bausiinden fiir 20 Jahre (!) ge-
schlossen worden war.  Das
niichste Hightlight war dic rie-
sige Kathedrale.

In der Marktstrasse Mercado del
Capo mit seinen unglaublich leb-
haften und leckeren Streetfood-
Liden, assen wir frisch zube-
reitete  Calamares, Pasta und
Fisch. Auch fiir Unterhaltung war
gesorgt. Danach besuchten wir
das chrenwerte Teatro Garibaldi,
wo wir auch cine Fithrung mit-
machten. Was fiir cine Schande,
dass fiir ein solches Kulturdenkal
das Geld fiir dringend not-
wendige Restaurationen fehlee!

Erschlagen von den viclen Ein-
driicken nahmen wir ein Taxi
zuriick in die (ruhige!) Marina,
wo cbhen eine Megayacht von 360
Tonnen (!) anlegte.

=0
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It der Strasse des Mercato del Capo st man hervorragend frisch zubereiteten Fisch. Mustkunterhaltung inbegriffen.

[

... tnd der Theatersaal innen.




m



12

DIE ERSTE INSELTOUR BEGINNT

Urn 09.30 Uhlr verlicssen wir
dic Marina Villa Igica. Mathias
und Hansjérg reisten zuriick in
die Schweiz, withrend wir nun zu
dritt (mit Edi) Richtung Aolische
Inscln segelten. Ein anfiinglich
konstanter NW-Wind von drei
Beaufort brachte uns schon mal
23 Meilen weit.

Dann mussten wir den Rest mit
ungenchmem Swell motoren und
freuten uns schon auf einen
ruhigen Hafenplatz in Cefalu.
Aus dem wurde leider nichis!
Diec  Diinung bei  Maestrale
reichte bis in den Hafen und das
sei hier normal, erklirte der
Hafenmeister. Na dann mal Prost
— Empfehlung gestrichen! Wir
mussten an Bord bleiben und Edi
crkundete dic Altstadt, dic cinen
Besuch wert scin soll.

SIGHTSEEING

Nuchdem wir gestern das Boot
wegen der wirklich ungenchmen
Diinung und dem  brutalen
Gezerr an den Leinen nicht ver-
lassen wollten, holten wir heute
morgen den Stadtbesuch nach -
und der  lohnte  sich.  Die
Kathedrale aus dem 11. Jahr-
hundert war nicht von ungefiihr
UNESCO  Weltkulturerbe, Die
Innenansicht war Giberwiiltigend;
endlich mal cine Kirche, dic
nicht iiberladen war und mit
seinem  arabisch-normannischen
Baustil, der wegweisend war,
cinem den Atem verschlug!
Rund um die Kathedrale entstand
cin Kreuzungspunkt der Zivili-
sationen, von den Griechen tiber
dic Araber und Normannen bis
hin zu den Rémern.

Das alltfigliche Leben von heute
war dagegen beschaulich, ausser
wenn im Sommer die Touristen-
horden iiber den Ort einfallen.

-(.‘ef-aud- Marina: Auf den Website sieht es immer so ruhig aus - war es
aber nicht! Es hatte nicht mal ansténdige Toiletten oder Duschen!

Wenn es solche Wellen auf dem Cliffwalk der Stadt hat, ist es im Hafen
alles andere als ruhig!

Die gewaltige Katherale aus dem 71. Jh. schauten wir uns am ndchsten
Tag an.




INSELHOPPING

Nach  diesem cinstiindigen
Rundgang, der uns iber den
brandungsvollen Klippen-
spazicrgang zum Stadtcingang
zuriickfiithrte, brachte uns das
Hafen-Golfwiigelchen zuriick zur
Marina,

Um elf Uhr starteten wir
Richtung Ost auf dem Weg zur
Marina Capo  d’Orlando (35
Meilen). Sie verlief unspek-
takuliir, doch die Marina war
eine Augenweide und verdiente
seine fiinf Sterne!

WAuf den Liparischen Inseln her-
rschen von Ende Juni bis Miite
August  tagsither  schwache
Winde aus Nordwest mit einer
Stéirke von 2 bis 5 Bft. "

So stand es im im Segelfiihrer.
So suh s aber nicht aus, als wir
um 10 Uhr die Marina Capo
d'Orlando verlicssen. Doch nach
ciner Stunde motoren, erhob sich
tatsiichlich ein segelbarer Ost-
wind (1), der aber mit Drechern
von mehr als 40 Grad das
Kreuzen trickreich gestaltete. In
der Diise zwischen der geo-
logisch  interessanten  Insel
Vulcano und Lipari waren die
Wendewinkel wegen der
Strémung  so  schlecht, dass
cinem das Regattaherz wehtat,

Aus zwanzig Meilen diretissima
werden 34, doch es hatte Spass
gemacht, wieder mal am Wind
zu segeln. Um 16 Uhr legten wir
in der missig besetzien Marina
Pignataro an. Es gab sogar cinen
Shuttle Service in die Stadt. Der
Rundgang durch den maleri-
schen Hauptort der Inseln bot ein
spezielles Flair. Wir stiegen auch
zu der Burg mit seiner im-
posanten Kirche hoch.

... und die Marina Pignatore auf Lipari liess auch nicht viel zu wiinschen
dbrig.

Der schane Hafen ven Lipari,

13
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DIE LETZTEN INSELN

Der Westwind kam SCMAU aus
der Richtung, wo wir hin
wollten: Die Insel Filicudi. Wir
kreuzten bei drei Windstirken
gegenan und reagierten konse-
quent auf die vielen Winddreher.
Die Insel soll ein Geheimtip fiir
Ruhe suchende Urlauber sein.
Fiir uns Segler sah ¢s anders aus:
Die Bojen waren zwar ausgelegt,
kosteten aber cinen Abrisspreis
{70 Euro) und das Restaurant
war geschlossen, Regi kochte fiir
uns — wie immer — ausge-
zeichnet. Wir wunderten  uns,
was die weiteren zchn Charter-
boote wohl machten. Morgen
wird es zurlick nach Palermo
gehen. Ein sechzig Meilenschlag
stand uns bevor,

Da wir 60 Meilen bis Palermo
vor uns hatten, brachen wir
schon um sechs Uhr auf und
genossen  das Morgenessen
withrend wir motorten.  Schon
nach drei Meilen konnten wir die
Segel setzen und die ersten
zwanzig  Meilen  bei  drei
Beaufort hart am Wind segein.
Bald kam die letzte Aolische
Insel — Aliudi (s. Bild) - in Sicht.
Hicr kann man weder ankern
noch anlegen, ausser wenn der
Fihrensteg frei ist. Da es weder
Autos noch Strassen gibt, fragt
man sich, wie die Leute zu ihren
Hiiusern  kommen. Fiir  die
Transporte soll es Esel geben.

Doch dann war diec Morgenbrise
vorbei und wir waren gezwungen
wieder zu motoren. MNach zirka
zehn Meilen geriet cine halb
unter Wasser licgende riesige
Fischerleine in den  Propeller.
Was nun, tauchen mitten auf dem
Mceer? Es hatte ziemlich Welle
und Strémung.

An der Boje in Filicudi — praktisch aber teuer. Ankern unméglich:
Wassertiefe 45 Meter!

-

So hiitte es in Filicudi ausgesehen, wenn wir an Land gegangen wéren,




DAS BESTE KOMMT ZUM SCHLUSS

Wir fixierten cine Leine unter
dem Schiff als Halt und ich sticg
mit Taucherbrille und Flossen
und unscrem Notfallmesser ins
Wasser. Dank dem, dass Regi
schnell den Gang rausgenommen
hatte, konnte ich die Leine mit
ein paar Schnitten komplett aus
dem Propeller zichen. Gliick
gehabt, wir  konnten  wiceder
motoren!

Schon bald kam wicder Wind auf
und wir legten die letzten 25
Meilen mit leicht  gefierten
Segeln und acht Knoten Speed
zuriick, so dass wir um 17.30
Uhr und nach 70  Meilen
erleichtert in der Marina Villa
lgica anlegten. Damit war unscr
erster Torn mit der Uberfahrt
nach Sizilien und zu den
Aolischen Inseln zu Ende.

FAZIT

Morgen steht noch die Reparatur
des WCs an und am Samstag
werden wir nochmals mit Klaus
und Felix fiir cine weitere
Térnwoche zu den Inscln auf-
brechen.

Wir hatten in dicsen drei er-
eignisreichen  Wochen 700
Meilen gemacht und konnten
541 Meilen unter Segel zuriick-
legen.  Ausser  den  nervigen
Reparaturen war es gesamthaft
cine tolle Uberfahrt mit guten
Wind verhilinissen gewesen.

Segelstrecke: Alghero — Olbia
— La Caletta — Santa Maria di
Navarrese — Villasimius — San
Vite Lo Capo — Palermo -
Cefalu — Capo Orlando — Lipari
— Filicudi — Palermo. Gesamt:
700 sm, gesegelt: 561 sm

o

Die letzte dolische Insel: Alicudi. Autofrei und grastenteils nur mit
Fusspfaden begehbar.

Diese ,tote” Fischerleine” verdarb uns fost den tollen letzten Segeltag und
ein erschapfrer aber ,siegreicher” Skipper kommt wieder an Bord.,

15
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Die Aolischen Inseln
01. - 15. Juni 2025

anze drei Mal besuchten wir die Aolischen Inseln.
Zuerst auf Rekognoszierung mit Edi und dann noch
mit Klaus und Felix und zum Abschluss mit Max
und seinen drei Freunden. Diese Wochen war ge-
prigt von Leichtwind und unerwarteten Repara-
turen, die wir dank guter Planung ohne Ver-
zégerungen durchfiihren konnten.

CREWWECHSEL UND REPARATURSTRESS

Fir  cinen  Crewwechsel
rechnen  wir immer einen

sucht hatten, unser WC wieder
mit allen Sorten von Reini-

kaufen, da er erst am Sonntag
zuriick flicgt und Klaus und

halben Tag fiir diec Schiffs-
reinigung und den  Einkauf
cin. Doch dieses Mal mussten
wir uns beeilen, da Klaus und
Felix schon am Samstag-
morgen ihr Gepiick an Bord
brachten und noch cin grosses
Durcheinander herrschte, da
dic Mechaniker am Freitag
bis abends um acht Uhr ver-

gungsmitteln und Demontage
des Spiilmotors in Gang zu
bringen. Doch alle Miihe war
vergebens.  Die  verkalkien
Schliuche milssen ausgetauscht
werden und der neue Motor
kommt erst in zwei Wochen.
Unsere WC-Geschiifte werden
wir an Land erledigen miissen.
Edi half uns noch beim Ein-

il

Felix machten eine Stadttour,
so dass wir in Ruhe dic
Sarabella  wieder auf Vor-
dermann bringen konnten.

Trotz Demontage des Spiilmotors und Reinigung funktionierte unser WC immer noch nicht!



EINE FLAUTE KOMMT SELTEN ALLEIN

Wenn es am ersten Segeltag
keinen Wind hat, ist das fiir die
Crew schon enttiuschend. Aber
Klaus wund Felix waren als
Stammgiiste an ciniges gewohnt
und hatten immer gute Ideen, wie
man cinen  ereignislosen  Mo-
torentag mit einem interessanten
Landgang aufwerten kann. Und
da bot Cefalu ja einiges. Die
cinzige Enttiuschung war das
verqueere Ablegemandver in der
Marina, da der Marinero nicht im
Stande war, uns aus der schmalen

Gasse zu lotsen, was ohne Bug-
strahlruder bei unserer  Boots-
linge unweigerlich mit Ab-
stossen  von anderen  Booten,
Fenderhilfe und wviel siziliani-
schem Geschrei endete.

Diese Flautentage sollten uns die
ndichsten zwei Wochen noch cin
paar Mal begleiten, obwohl doch
im Taémfihrer explizit crwihnt
wurde, dass die Aolischen Inseln
fiir schnelle und starke Wind-
wechsel beriichtigt sind.

Ein Nachbarskipper in Palermo
crklirte uns, dass wohl der
Klimawechsel fiir diese wind-
losen Tage im Sommer verant-
wortlich seien.

Klaus und Felix geniessen
den ersten Segeltag trotz
wenig Wind.

Cefall bot eine absolut sehenswerte Altstadt!

17
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TEURER ZWISCHENHALT UND ENDLICH LIPARI

ch[c morgen war das Meer
glatt wie auf dem Hallwilersee.
Und ¢s sollte den ganzen Tag so
bleiben; nicht mal Thermikwind
regte sich nach dem Mittag, als
wir kurz vor zwilf ablegten. Dic
35 Meilen bis zur Marina in
Capo d’Orlando  mussten  wir
vollstindig unter Motor  zu-
riicklegen, Mit dem Beginn des
Juni stiegen auch die Preise: 160
Euro fiir cine Nacht! Dafiir
konnten wir hier fir vier Euro
die tollen Waschmaschinen und
den Tumbler benutzen. Um die
Crewkasse im Gleichgewicht zu
halten, assen wir heute Abend an
Bord.

Heute war Mittwoch und schon
wicder cin Tag mit minimaler
Windprognose! Es nervte lang-
sam. Zum Gliick standen nur 20
Meilen nach Lipari auf dem
Programm. Inbegriffen war cin
Mittagshalt  auf der  Insel
Vuleano, respektive in der Bucht
Porto Ponente. Von hier konnte
man den Vulkankrater besteigen,
was sich Klaus und Felix trotz
anstrengendem  Aufstieg  von
mindestens einer Stunde nicht
nehmen liessen.

Die  Aussicht  war grandios,
wiihrend wir das Boot hiiteten,
da dicse belichbte Bucht sich bald
mit vielen Yachten fiillte und der
Wind um 180 Grad drehte, so
dass man Acht geben musste,
dass unbedarfte Chartersegler
nicht zu nahe kamen oder ihren
Anker iiber unsere Kette schmis-
sen. Um 18 Uhr waren die Vul-
kanbesteiger  zuriick und  ich
holte sic mit dem Dinghy ab.

Jetzt waren cs noch drei Meilen
bis zur Marina Lipari, wo wir
zum  zweiten  Mal  herzlich
empfangen wurden.

20 Meilen nach Lipari, 2 Knoten Wind, 4 Stunden Motorfahrt.

Das Stddtchen Lipart ist trotz der vielen Touristen authentisch geblieben,
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SCHON WIEDER EINE REPARATUR!

Wir hatten entschieden, heute
cinen Mixtag zwischen Sight-
sceing (Lipari) und Segeln zu
machen, da e¢s endlich Wind
haben sollte. Die Stadt war voll
mit AHV-Rentnern von  zwel
Kreuzfahrtschiffen. Da  kamen
wir uns wicder ganz jung vor!
Der mobile Fischhiindler ver-
kaufic uns cinen tollen Schwert-
fisch fiir das Abendessen. Nach
der  Lunchpause  gingen  wir
endlich  raus und  konnten
immerhin ¢ine Stunde segeln.

Dunte ‘migohben: wir g Ao Lipari ist beliebt bei den Kreuzfahrern.

Nordspitze cinen Ankerhalt in
ciner der seltenen Buchten (Capo
Rosso), wo der Scegrund nicht
gleich auf 100 Meter abfiillt. Als
wir diec nérdliche Spitze von
Lipari umrundeten und  auf
Salina zuhielten, sticg plotzlich
der Autopilot aus. Nach cinem
online Support (withrend dem
Segeln!) mit  unserem  tollen
Mechaniker von Palermo, stellte
sich heraus, dass der Motor einen
Getriebeschaden  hatte — nota-
bene nach nur drei Jahren! Das
war nun seit dem Defekt des
Funks, des Bugstrahlruders, des
Genua-E-Furlers und des WCs
erst der fiinfie Schaden!

Unser Nachtessen frisch vom Héndler.... - und fein aufbereitet!
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STROMBOLI-TOUR

D‘a es wieder mal keinen Wind
hatte, besuchten wir dic Insel
Stromboli mit cinem der viclen
Tourenanbictern, Fiir 50 Euro
pro Person konnten wir von zwei
Uhr bis abends um zchn Uhr
Panarca und Strombaoli besuchen
und natiirlich nach Sonnen-
untergang auf dic Eruptionen
warten. Auf Panarca, der ,.Inscl
der  Reichen®  (Neapolitaner),
schlenderten  wir  durch  die
Gassen, genossen die Aussicht
und auf Stromboli licssen wir
uns  von dieser  speziellen
Atmosphiire  cines  Vulkanortes
cinnchmen.  Schon  tagsiiber
speihte er gut sichtbar Asche aus.

Mach dem urigen Nachtessen an
Bord ging es um den Strom-
bolicchio, dem  kleinen, pitto-
resken Felsen mit dem Dino-
saurierkopf, bevor wir zur Riick-
scite der Insel fuhren um nach
dem  Sonnenuntergang auf die
Eruptionen und Flammen zu
warten. Na ja, cs hielt sich in
Grenzen und wenn man nicht das
Handyvideo laufen licss, hatte
man ¢s verpasst. Dic letzte
sechte® Eruption geschah iibri-
gens erst kiirzlich im Jahre 2019,
Das muss ziemlich unheimlich
gewesen  sein.  Der  Fiihrer
erziihlte auf jeden Fall, dass er
schon mit dem Leben abge-
schlossen habe, als es geschah.

Der Fels Basiluzzo. Zur Rémerzeit sogar bewohnt.

T

Der Stromboli spieh schon am Tag!

2



ZURUCK NACH PALERMO

v:::n diesen zwei letzten Segel-

resp. Motortagen gab es micht
viel zu erzithlen: Mangels Wind
mussten wir fast 90 % unter
Maschine zurticklegen.

Den letzten Abend in Cefalu ver-
brachten wir in  unserem
Lieblingsrestaurant, wo  wir
wicder den besten Tisch be-
kamen und den magischen
Sonnenuntergang  erleben  kon-
nten.

Am Freitag Nachmittag waren
wir zurlick in der Marina Villa
Igica. Der Mechaniker crwartete
uns schon und konnte wenigstens
das ncuc Funkgerit cinbauen.
Der neue WC-Motor kam auch
rein, aber ob es damit erledigt
war, wird sich zeigen. Der
Ersatzmotor filr den Autopiloten
war zwar bestellt, aber wir
werden uns noch cine Woche
begniigen miissen, von Hand zu
steuern. Da aber am Samstag
Max mit scinen drei Freunden an
Bord kommen werden, sind cs
genug Willige, dic das Steuer
iibernchmen wollen,

Unser Lieblingsrestaurant in Cefalt,

Kein Sonnenuntergang wie der andere - aber immer wieder faszinierend,

Einer steuert ...

... und der andere geniesst die Ambiente.



DA CAPO - VON KAP ZU KAP

Mii der neuen Crew mit Max,
Bruno, Ferrari und Joe segelten
wir  heute  nach  Cefalu -
notabene zum vierten Mal, Und
heute hatte c¢s  endlich cin
bisschen Wind und ich konnte
dic Scgelnovizen in die Ge-
heimnisse  des Amwindsegelns
cinfithren. Vor dem Hafen von
Cefalu machten wir noch cinen
Ankerhalt und  badeten  aus-
gichig. Abends gingen wir cssen
in der Stadt; selbstverstindlich
im Al Porticchiolo®. Dieser
Anfang war perfekt!

KOMMT DER WIND
VON VORNE ...

chcln wir mit Vollbesetzung,
das  heisst mit  vier Giisten,
kénnen wir uns cin  bisschen
zuriicklchnen und dic Scgelarbeit
der Crew ilberlassen. Fir die 35
Meilen von Cefala nach Capo
d'Orlando  wehte nach  einer
Stunde Motorfahrt ein leichter
MNordostwind. Dies  entsprach
zwar nicht den Prognosen, aber
fiir die drei Segelnovizen waren
dic Bedingungen ideal. Jeder
durfte  mal probieren nach
Kompass,  Windwinkel und
Specdkontrolle  dic  Sarabella
Richtung Ziel zu steuern. Max
erkliite  seinen Freunden die
Feinheiten des Kreuzens und wir
konnten mal lesen, an Deck
licgen oder die kommenden
Wochen fiir die Uberfahrt nach
Korfu zu planen, die wir allein
bewiiltigen werden,

Max steuert unter Mator - ohne

i 1 2
Wo ist der Wind?... Autopitot!

Wir kommen in Cefali an,



STROMBOLI-TOUR ODER HAFENTAG

In Lipari war mangels Wind
wicder mal cin Hafentag ange-
sagl. Max und Bruno ent-
schieden sich, die Tagestour zum
Stromboli zu machen, die wir
letzte Woche gebucht  hatten.
Diesmal zeigte sich der Vulkan
noch ruhiger und auch am Abend
war nichts von ciner Eruption zu
schen. Joc und  Brune F
besuchten dafiir dic Stadt und
liessen sich durch die  ver-
winkelten Gassen treiben.

Der Stromboli ist heute ruhig - leider.

Panarea - hier ldisst es sicht leben - aber mit dem grossen Portemonnaie!

Schdne, gepflegte Garten.

San Vincenzo - der Hauptort von Stromboli. Hier lebt wer keine Angst vor elnem Ausbruch hat.
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RUCKKEHR UND LETZTE REPARATUREN

Am Donnerstag  und  Freitag
hiess es via Cefald zurlick zu
segeln, wobei wir auch an diesen
zwei Tagen keinen Wind hatten;
cine  ziemlich ungewdhnliche
Situation fiir uns.

Wenigstens  die  letzie  Stunde
konnten wir noch ein bisschen
Segeln — cin kleiner Trost fiir
unsere geduldige Crew. Um 15
Uhr legten wir in der Marina
Villa Igica in Palermo an.

Nun musste der Sailing Boat
Service dic offenen Reparaturen
ausfithren: Autopilot, Bugstrahl-
ruder und unsere Toilette. Beim
Ersatz der Steuerbox fiir den
Bugstrahlruder  erschwerte  die
Verwechslung cines Steuerkabels
den Wechsel, aber den Motor des

Am Samstag flog die Crew
zuriick in die Schweiz. Sic hatten
die Woche trotz missigen Wind-
bedingungen schr genossen.

Segelstrecke: Palermo - Cefalu -
Cape d'Orlando - Lipari -Stromboli -
Palermo. 135 Seemeilen

Der Motor des Autopilot wird ausgewechselt.

Autopilots  kricgten  sic  trotz
verhockten Schrauben  relativ
schnell hin. Hoffen wir, dass der
nun linger hinhilt als der Vor-
giinger! Dic Reparatur wird erst
im Herbst durchgefiihrt. Als sie
auch noch die Toilette in Angriff

Wir bereiteten uns fiir die lange
Uberfahrt nach Korfu vor. Es
lagen rund 600 Meilen vor uns.
Doch wir hatten zwei Wochen

nechmen wollten, war ¢s schon 19
Uhr. Da mir schon schwante,
dass dies keine leichte Sache
werden wird, schlug ich vor, die
Reparatur auf Montag zu ver-
schicben. Ich sollte Recht
behalten haben!

Zeit und konnten ¢s uns leisten,
giinstige Windbedingungen ab-
Zuwarten,
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Die Uberfahrt

16. - 27. Juni 2025

DIE RARE WARE WIND

Zum vierten Mal wversuchten

wir das Wenige an Wind auszu-
nutzen, als wir am Dicnstag,
nach Erledigung der letzien
Reparaturen in der Marina Vill
lgica in Palermo, ablegten.

Durch diese Schidiuche geht nichts
mehr durch!

wei Wochen blieben uns, um uns von den
italienischen Segelgebieten zu verabschieden und
in unserem neuen Heimatrevier der ionischen
Inseln niederzulassen. Zum letzten Mal besuchten
wir die Hifen der MNordkiiste von Sizilien, iiber-
querten die Strasse von Messina und segelten
entlang dem italienischen Stiefel bis nach Korfu. Es
gab einiges zu erleben.

Doch zuvor kam Luigi an Mit  der Souverinitit  von
Bord. Er hatte Wort-gchaltcn echten Profis und vielen Ver-
und am Montag endlich unser renkungen, da Hansc alles
WC wieder sch.tauglich ge-  gopsy hinter Mobel versteckt
macht. Der Abflussschlauch montiert hat. schafften sie die

war voll verkalkt, da ging gar  Njontaecarbeiten in drei Stun-
den. Wir waren schr erleichtert!

nichts mehr durch.

.Tutto a posto” — Wir schaffen das!




Der Autopilot steuert wieder
zuverldssig. Zeit zum relaxen.

Um 1330 Uhr konnten wir
endlich ablegen, fiillten noch
die zwei Dieseltanks (Wochen-
verbrauch 105 Liter!) und mo-

DAS NACHSTE KAP

Am Morgen schien zwar mit
etwas Bewdlkung Wind iiber dic
Hiigel von Cefali aufzukommen
und wir konnten tatsiichlich fur
cine viertel Stunde segeln. Doch
dann fiel der Wind wieder zu-
sammen  und  wir waren  ge-
zwungen, wieder zu motoren.
Das letzte Mal, dass wir von
dicsemn  Scgelgebiet  enttiuscht
wurden.

Erst 15 Meilen vor dem Ziel
regte sich ecine schwache Brise
von acht bis neun Knoten, so
dass wir mit Gross und Reacher
dem heutigen Ziel (Capo d°Or-
lando) nither kamen. Diesmal
ging es ecinfacher, da der
Bugstrahler nun endlich wieder
funktionierte.

Zum letzten Mal in Cefall. Diesmal vor Anker.

torten in vier Stunden nach 105 Euronen. Die erste Etappe
Cefalt. Heute ankerten wir vor Richtung Gricchenland war ge-
dem Hafen und sparten rund schaffi!

#
X
|
}

i

Heute ist Wiischetag in der ***** Marina von Capo d'Crlando
Regi konnte von den tollen
Waschmaschinen und Tumblern

profiticren und dic Wiische der
letzten zwei Wochen waschen.
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MILAZZO - EIN HISTORISCHER KRIEGSORT

chtc Mittwoch  war  cs

gewittrig und recht  driickend
heiss. Am Anfang konnten wir
mit dem Reacher bei 10-12
Knoten segeln, aber da wir vor
dem Gewitter im Hafen scin
wollten, beschleunigten wir die
Sache und warfen den Gocekel
an. Schon um 14 Uhr legten wir
in der kleinen Marina  von
Milazzo lingssseits neben den
viclen Fihren an. Und genau das
war das Problem: Der Swell liess
dic Sarabella auf und ab tanzen
und weil der Steg so niedrig war,
musste man die Fender quasi auf
Wasserhohe anbringen, damit sie
nicht auf den Steg gedrickt
wurden.

Am  Donnerstag  machten  wir
wicder mal einen Hafentag und
crkundeten Milazzo Stadt, Das
historische Highlight war dic
ricsige Befestigungsanlage (Cas-
tello di Milazzo) iiber der Stadt,

Hier fanden vor 300 Jahren die
grissten  strategischen Schlach-
ten statt, da man mit der Er-
oberung von Milazzo offenbar
dic Macht tber ganz Sizilicn
bekam. Spiiter wurde es bis 1960
als Gefiingnis genutzt und blich
bis 1990 vernachlissigt bevor es
aufwiindig renoviert worden war.

MeSgina

Melito di'H

Nicosia

Marina di Milazzo: Sieht ordentlich aus, aber es tduscht. Der Swell der
Fahren dricken die Sarabella auf den Steg.

Die Stadt Milazzo bietet einiges an Sehenswiirdigkeiten. Schéne Alleen und Palozzi.
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DIE HISTORISCHE BEDEUTUNG VON MILAZZO

"Nach der ernenten Eroberung durch die Anjou im Jahr 1341 wnd bis zum Beginm des 17,
Jahrhunderts stand Milazzo fast ein Jalrhunders fang im Mitteipunkt zahireicher unruhiger
Kriege, die Sizilien mit Blut itberzogen. Wahrend der spanischen Herrschaft gewann die Stadi an
strategischer  Bedennng, Aws  dieser Zeit  stammen die  wichtigsien wnd  imposantesten
Befestigungsanlagen des historischen Schiosses, die noch hewte zu bewundern sind. Sie war auch
mehrmals Sitz des Vizekiinigs von Sizifien.

Am 20, Juli 1860 war Milazzo Schauplatz der berithmten und entscheidenden Schiacht zwischen
den Truppen Garibaldis wnd den Truppen von Franz [l von Bourbon, Mit der Entstehung des
Kinigreichs lialien verlor die Stadt ihre militdrsirategisehe Bedewmmng.” (Aus dem Fremdenfithrer
von Milazzo)




LAST STOP MESSINA

chte war unser letzter

Segeltag auf Sizilien und er glich
den vergangenen: Wenig Wind
und viel motoren. Ein letzter
Blick zuriick auf Milazzo be-
cindruckte uns nochmals mit der
Dominanz des Castello.

MNach 15 Mecilen umrundeten wir
um 12.50 Uhr dic Nordostecke
von Sizilien; cin  Meilenstein.
Damit hatten wir mit den Téms
der letzten zwei Jahre ganz
Sizilien umrundet!

An dicsem Nadeldhr, dass nur
drei Kilometer breit ist, soll
dicses Jahr das Jahrhundert-
projeckt  einer der grossten
Hiingebriicken  starten.  Man
rechnet mit acht Jahren Bauzeit
und Kosten von 15 Milliarden
Euro! Im Hafen gab ¢s noch
Hafenkino vom Feinsten: Es
legten gleich  zwei  Kreuz-
fahrtschiffe unmittelbar vor uns
ab.

Das monumentale Brilckenprojekt zwischen Sizilien und Kalobrien. 15
Milliarden teuer!

Die Nordostecke von Sizilien und der Eingang in die Strasse von Messina.
Fiir uns ein Meilenstein!

Hafenkino vom Feinsten in Messina. Das Liegen ist wegen dem ewigen Fiihrverkehr sehr unruhig! Keine Marina
zum Verweilen!




DIE REISE UM DEN STIEFEL

Zum letzten Mal schauten wir
um 06,00 Uhr zuriick nach
Sizilien und iiberquerten  dic
Schiftffahrtsstrasse von Messina.
Kalabrien empfing  uns  mit
cinem wunderbaren Sonnenauf-
gang.  Mit  Windstirke  fiinf
kamen wir mit acht bis ncun
Knoten unter Reacher anfangs
gut voran. Doch kaum waren wir
um dic . Zeche” des Stefels
gescgelt,  fiel der Nordwind
Zusammen.

Bis zur Siidspitze von [talien,
dem Capo Spartivento liess uns
der Wind im Stich. Dann
wechselten  sich  wegen  Ge-
witterstorungen dic Verhiiltnissc
viertelstiindlich, einmal mussten
wir sogar das Grosssegel reffen.

Um 16.30 Uhr meldeten wir uns
bei der Hafeneinfahrt der Marina
della Grazice in Roccllo lonica
an, da er bei unserem Tiefgang
von 2.40 m wegen Versandung
nur mit einem Pilotboot der
Marineros befahren werden darf.
Der Untiefenalarm  picpste un-
aufhdrlich, wir hatten gerade
noch 20 em Luft unter dem Kiel.
Beim Anlegen drehte der Wind
urplitzlich, dic Fender waren auf
der falschen Seite und nur dank
der  schnellen  Reaktion  der
Marineros  blicben wir  von
Kratzern verschont.

Wir hatten 66 Meilen geschaff,
aber nur 14 unter Segel zuriick
gelegt. Der Marinapreis stimmte
fiir cinmal: € 85. Es hatte cin
super Restaurant im Hafen, wir
licssen es uns nach dicsem
anstregenden Tag gut gehen.

Uber Kalabrien bilden sich zum Sonnenaufgang schon die ersten
Gewitterwolken.
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DIE DOOFE SANDBANK

Dir.zqcr Tag (notabene Sonntag)
hatte e¢s in sich. Zuoerst ver-
suchten wir nach dem Motto ,.cs
wird schon schiefgehen” ohne
Pilot aus der Marina Rocella
lonica rauszukommen, da er liber
Funk nicht geantwortet hatte und
sassen prompt auf der Sandbank
fest, so dass der Marinero, der
dann doch noch kam (!) und uns
runterstossen musste. Es war
nichts passiert, da es nur Sand
war.  Dic  Anzeige auf der
aktuellen Navionics App war auf
jeden Fall unbrauchbar. Es wiire
aber gescheiter, wenn die Marina
das brauchbare Fahrwasser mit
Bojen begrenzen wiirde!

CROTONE

Nach dicsem Intermezzo mit
cinem Adrenalinschuss (!) sah es
wicder nach cinem gemiitlichen
wSonntagsfiihrtli* aus, wir kreuz-
ten gemiichlich bei acht bis zchn
Knoten Wind gegen Crotone zu.

Dann wechselte der Wind in-
nerhalb von Minuten um 60
Grad und nahm auf Windstirke
fiinf zu. Wir hatten alle Hiinde
voll zu tun um Schwimmwesten
zu monticren und zu reffen, da
sich dann auch noch cin ckliger
Wellengang  aufbaute, der  dic
Sarabella in dic Tiiler knallen
liess — kein schiines Geriiusch!

Eine Stunde spiter gab der
Wellengang gliticklicherweise
nach und das Rodeo war vorbei.
Um 1940 Uhr legten wir nach
67 Meilen cin bisschen erschopft
in Crotone an. Regi hatte zum
Gliick das Nachtessen  schon
vorbereitet — Menu surprise —
und um zehn Uhr legten wir uns
nach  ciner  obligatorischen
Runde Rummy Cup in dic Koje.

32

-

Die wandernde Sankbank vor der Maring ldsst uns kurz aufsitzen, Navionics
ist unbrauchbar!

Der Porto Vecchio von Crotone ist grossziigig und die Stadt durchaus
sehenswert.

Die Hafenpromenade von Crotone,







AARIVEDERCI ITALIA!

Unm 0530 Uhr hicss es heute
aufstchen, denn wir hatten 70
Meilen bis zum letzten ita-
lienischen Hafen am Stiefel-
fersen (Leuca) vor uns. Die
Windprognosen waren  cinmal
mehr  wenig  verheissungsvoll:
Vier bis acht Knoten Wind. Ab
acht Knoten (Windstirke drei)
kénnen wir mit akzeptabler
Geschwindigkeit  die  Segel
sctzen.

Dafiir war dic Morgen-stimmung  Wundervolle Morgenstimmung bei der Uberfahrt nach Griechenland
mit dem glitzernden Wasser
cinmalig. Leider reichte das nur i "
fiir zcﬁn Meilen, den Rest if‘iﬁ-}; P S
mussten wir motoren. Das war

wenig spannend und doch war s | TURISTICO DI LEUCA
immer notwendig Ausguck zu
halten. Einmal mussten wir
cinem fiinf Meter langem Baum-
stamm ausweichen — das hiitte
recht  geknallt!  Nach  zwdlf
Stunden legten wir um 18 Uhr in
der Marina an.

=

di italenische H
KALIMERA GRIECHENLAND | /7 4" etzte talenische Fafen.

Heute hatten wir endlich den
Wind, auf den wir zwer Wochen
gewartet hatten: Zehn bis zwalf
Knoten (Windstirke drei) und
e¢in  Amwindkurs! So  muss
Segeln sein und  lalien 2zu
verlassen, fiel uns tatsiichlich
leicht. Leuca verschwand schnell
bei acht Knoten Fahrt im Dunst
und in der Strasse von Otranto
mussten wir lediglich auf dic
Berufsschifffahrt aufpassen.
Wenn man aber deren Funk-
gespriiche zuhort, zweifelt man
an deren navigatorischen Kom-
petenz.  Ein  Tanker funkte:

"Change your coursc to star-
board!" Der andere antwortete:  Flaggenwechsel: Wir sind wieder in griechischen Gewdssern gelandet.

"I have mountain on my star-
board side!" Der erste Tanker:
"Ok, 1 sce now. I change my
course to starboard”. (1)
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MNach 350 Meilen herrlichem
Segeln unter Reacher und Gross
waren wir wieder — nach zwei
Jahren Exil - in gricchischen
Heimatgewiissern. Wir ankerten
auf der Insel Ericoussa. Morgen
hiess es zuerst mal Ausklarieren
im benachbarten Albanien um
dic EU-Steucrgesetze  einzu-
halten, bevor wir in die Gouvia
Marina in Korfu werden ein-
laufen kénnen.

Kurzes Anlegen in Saranda, um aus der EU auszuklarieren,

UNSER NEUER HEIMATHAFEN

Am Nachmittag ankerten wir
kurz wvor dem Hafen wvon
Saranda, um unsere Papiere der
Agentin zu {ibergeben. Keine
viertel Stunde spiiter stand sic
mit den Ausklarierungspapicren
am Quai, ich musste nicht mal
aus dem Dingy steigen. Nach
zwei Stunden hatten wir unseren
Meilenstein ~ erreicht: 2500
Meilen in zwei Monaten! Wir
legten in der riesigen Gouvia
Marina in Korfu an. Jetzt kam
der gricchische Agent an Bord
und am Abend hatten wir unser
Transitlog  (Segelerlaubnis  fiir
Griechenland) erhalten.

heaplaapef

Jach

Unser neue Heimathafen: Gouvia Marina in Korfu

Fiir dic niichsten drei Wochen
kommt unscre  Familic  mit
Kindern an Bord und wir werden
dic  crsten  Ankerplitze  und
Insclnorte  erkunden.  Danach
werden wir cine  fiinfwdchige
Sommerpause cinlegen.

Segelstrecke: Alghero - Olbia - Villa-
simius - Palermo - Messina - Crotone -
Leuca - Korfu. (5. Plan nd. Seite)




Alghero - Olbia - Villasimius - Palermo - Aolische Inseln - Messina - Crotone - Leuca -
Korfu - Paxos - Lefkas - Meganisi - Kefallonia - Ithaka - Korfu, total 3'000 sm
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Der Familientorn
03. - 20. Juli 2025

UNSER LIEBLINGSPLATZ

Wir waren ja schon mit der
"alten" Sarabella wvor zchn
Jahren in der ionischen Insel-
welt herum gesegelt. Deshalb
waren wir gespannt, was sich
nun alles verfindert hatte.

Mit Sarah und Chrigu liefen
wir gleich mal Sivota, an der
gricchischen  Festlandkiiste
an. Dank ecinem Tipp wvon
Segelfreunden liessen wir die
Marina rechts  liegen  und
steuerten eine kleine Bucht an
namens Karvouno Beach an.

Karvouno - Hier liegt man sicher!

it unserer Familie erkundeten wir das erste Mal
die lonischen Inseln. Das war nicht sehr einfach,
da die Briicke in Levkas immer noch gesperrt war
und wir mit den Kindern, die Térnstrecken den
Windverhiltnissen anpassen mussten. Zuerst
segelten wir mit Sarah und Chregu bis nach
Kefallonia und dann mit Rahel, Matteo, Leandro

und Ella entland der griechischen Festlandkiiste

bis Sivota.

Und dieser kleine Steg mit dem
idyllischen  kleinen  Sandstrand
entpuppte  sich als  Geheimtipp.
Auf Strom- und Wasscranschluss
musste man zwar verzichten, dafir
lag man hier gratis, wenn man im
Restaurant des Strandes ass. Die
Meniis waren ausgezeichnet und
ende Saison hatten wir sicherlich
acht Mal hier angelegt. Nico und
Jorgos empfingen uns immer schr
herzlich und hatten immer cinen
treffenden  Spruech  auf  Lager.
Blichen wir fiir zwei MNichte,
besuchten wir auf cinem kleinen

Fussmarsch Sivota, gingen ein-
kaufen und schauten bei cinem
Cappuchino  den  zahlreichen
Badctouristen zu, die sich mit
den Taxibooten zu den wvielen
Striinden chauffieren liessen.

Nico und Jorgos empfangen uns immer herzlich.




PLATARIA - EINE WEITERE ENTDECKUNG

Kaum finf Meilen  weiter
nirdlich  liegt in  ciner  ticf
cingeschnittenen Bucht Plataria.
Babis, der umtrichige Hafen-
meister reservierte  uns  einen
Hafenplaiz, obwohl dic Marina
ziemlich leer war, Den Grund
fanden wir schnell heraus: Die
ncucn Besitzer, dic italienische
Grimaldi  Familie, hatte die
Preise um 100% angehoben ohne
viel an der Infrastrukiur  zu
verbessern. Es hatte nicht mal
cine Toilette oder Dusche.

Heute stevert Leandro!

Wir zahlten 80 Euro fir cinc
Macht, was fiir gricchische
Verhiiltnisse weiter iiber dem
Durchschnitt  liegt. Das  war
schade. denn diesc Marina ist
beim vorherrschenden Nordwest-
wind schr sicher und in Babis
Restaurant,  dem "Officer's
Taverna" ass man ausgezeichnet.
Auch der Badestrand eignet sich
ausgezeichnet  fiir  Familien.
Liegestiihle, Duschen und Ge-
triinke gehdren zum Service.
Leandro und Ella konnten hier
den ganzen Tag baden!

Mit Rahel, Matteo und den Kindern im Restaurant des Hafenmeisters Babis.

Abendstimmung in Plataria.
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AUSSEN HERUM

Da Sarah und Chregu zwei
Wochen an Bord waren, wollten
wir unbedingt dic siidlichen
ionischen Inseln besuchen., Die
gricchischen  Behdrden  hatten
aber nichts geschweiteres  ge-
wusst, als der Verbindungs-
briicke von Levkas, die das Tor
zu diesen Inscln bedeutete, dic
Lizenz zu cntzichen - und dics
mitten in der Hochsaison!

Es blick uns folglich mnichts
anderes iibrig, als aussen herum,
dic Westkiiste von Levkas hin-
unter zu segeln. Doch mit Segeln
war ¢s nichts zu wollen. Die
Steilkiiste mit  den  cindriick-
lichen Felsen war zwar cine
Augenweide, aber zum Ankern
wegen  der Diinung  villig
ungeeignet.

So motorten wir 25 Meilen bis
zur Siidecke wvon Levkas und
bogen in die weitliufige Bucht
Vasiliki ¢in, Dicse Bucht gilt als
Mekka fur die Surfer und Kite-
Fans und obwohl vorher Flaute
geherrscht hatte, blies hier cin
konstanter MNordwestwind  von
fiinf Beaufort!

Schon von weitemn wurden wir
von den Guides angewiesen,
endidist die rasenden Surfer nicht
zu stiren und miglichst nahe am
Uter zu ankern. Offenbar war es
cin  Riesengaudi  zwei  Meter
hinter unserem Heck vorbei zu
rauschen und chrlicherweise war
es spektakdr  ihren  gewagtn
Manévern und  Jumps  zu-
zuschauen: Hafenkino der
anderen Art.

Die hohe Felskiste von Lefkas ist eindricklich ab leider voll der Ddnung
ausgesetzt.

s ~ e ...-n \ t

Die Stidecke von Levkas mit seinem Leuchtturm als Wahrzeichen.

Die Bucht von Vasiliki ist der Mekka der Surfer. Man muss sich als Yacht
an den Rand stellen und kriegt dafiir Hafenkine geliefert.



BUCHTEN-HOPPING

Es blicb uns geniigend Zeit um
cinen zweiten Hotspot  von
Levkas anzusteuern: Syvota. Der
ist zwar nicht fiir Surfer gedacht,
aber bei den Seglern sehr belicbt,
da or nchen ausgezeichnet
geschiitzten  Stegpliitzen,  feine
Restaurants, gute Liden und cine
cigene "Yachtie-Ambiente” bot.

Es war erstaunlich, wic sich
dicse Bucht in den letzten Jahren
veriindert hatte: Withrend man
frither, wie in Gricchenland tib-
lich, mit Buganker am Kwai
gleich vor ciner der zahlreichen
Tavernen angelegt  hatte, so
warcn jetzt zchn Stege  mit
Mooringleinen,  Strom-  und
Wasseranschlilssen angelegt.

Aus  Prinzip reservieren  wir
unsere  Hafenplitze immer im
Voraus, da fir unsere Schiffs-
prisse das Angebot beschriinkt
ist. Deshalb motorten wir ge-
miitlich gegen fiinf Uhr zu dem
Stegplatz, nur um festzustellen,
dass wir zwanzig Meter vorher
aufsassen und uns riickwiirts
befreien mussten. Von  wegen
"no problem" des Tavernenwirts!
Zum Glick hatte es noch einen
freien - den letzten - Platz an
einem anderen Steg.

Abends wollten wir "dick" essen
gchen und fanden cin Gourmet-
Restaurant (Bfve Sage), wo wir
fiir cinmal anders als nur
griechische  Meniis  probicren
konnten.  Wir  wurden  nicht
enttiuscht!

Vom einfachen Hafen zum voll ausgebauten Stegangebot mit Wasser und

empfehlenswert!

Das Gourmet-Restaurant "Blue Sage” -
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INSELPARADIES

,,Wir segeln heute in irgend-
cine Bucht* war dic Devise. Es
stellte sich aber auf Grund der
Windlage wvon fiinf Beaufort
Westwind  heraus,  dass  dic
Auswahl beschriinkt war. Da
zwischen Itaka und Kefallonia
der Wind auch nachts nicht
abflaut, kamen weder Fiskardo
noch Kioni auf Itaka in Frage,
Wir machten cine 180 Grad
Wende und segelten Richtung
Meganisi, dem Buchtenparadies
entgegen. Hier fanden wir trotz
der viclen Boote doch noch cin
Plitzchen, wo wir unseren Anker
fallen lassen konnten. Regi und
Sarah genossen den Apéro an
Deck.

Eine Insel, diec man nicht aus-
lassen  sollte ist  Keffalonia.
Obwohl anfangs des 19. Jahr-
hunderts von cinem starken Erd-
beben schwer getroffen, das 90
Prozent der Hiuser zerstorte, gilt
die Insel heute als Touristen-
magnet. Die Segler bevorzugen
vor allem Fiskardo, der als
cinziger Ort vom Erdbeben
verschont  geblichen war, was
man gut an dem venezianischen
Baustil (pastelifarbene Fassaden,
rote  Ziegeldicher und bunte
Holzfenster) erkennt.

Leider kann man hier den Hafen-
platz nicht reservieren, so dass
wir auf der Gegenseite mit Bug-
anker und Landleinen anlegen
mussten. Da Chartersegler damit
meistens Miilhe haben und Kami-
kaze Mandver vollfithren, bleibt
man besser an Bord, bis alle ihr
Plitzchen gefunden haben.

Die geschitzte Bucht Athineros auf Meganinisi. Wassertiefe: 15 Meter. Man
muss viel Kette geben!

Fiskarde auf Keffalonia ist auch ein Hotspot und man legt am besten mit
Buganker und Landleine an; manchmal gefihrlich nah nebeneinander!



EIN TEURES TORNENDE

Fir dic Riickreise nach Korfu
mussten wir nochmals aussen an
Lefkas hochsegeln, was wieder 30
Matormeilen mehr bedeutete, da dic
Nachmittagsthermik streikte. Nach
cinem Marinahalt in Preveza, be-
suchten wir dic Insel Paxos, wo
Alex und Keira zustiegen, die
unsere Seglererlebnisse cinmal aus
der Nithe kennen lernen wollten.

Und sie wurden gleich Zeugen ciner
weiteren Geschichte, die man aber
licher wvergessen wiirde, da sie
erstens teuer und zweitens drgerlich
war, Auch Paxos hattc aufgeriistet
und einen weitcren  Steg  am
Hafencingang montiert. Im Hafen-
filhrer unerwiihnt blich aber, dass
cine grosse Mooringkette 30 Meter
weiter weg am Boden liegt. Da die
dazugehdrenden Mooringleinen
fehlten, musste man ankern und
prompt verfing sich unser Grund-
cisen in dieser Kette, die 15 Meter
unter Wasser licgt.

Der Taucher war anderntags gleich
zur Stelle, als er zwei andere
Yachten aus der gleichen mics-
lichen Lage befreien musste. 200
Euro kostete scin Einsatz, der kaum
linger als zehn Minuten dauerte
und das Geld konnte man thm
gleich ins Wasser werfen,

Zum Trost ankerten wir auf Korfu -
diesmal ohne Probleme - vor der
angesagten Taverne  Panorama,
dic in  einem wunderschinen
Palmenhain licgt und licssen uns
kulinarisch verwéhnen. Wir waren
wieder versohnt.

Am niichsten Tag waren wir zuriick
in der Marina und bereiteten die
Sarabella  fir dic  fiinfwiéchige
Sommerpause vor. Bei 41 Grad
hatten wir echt Miihe, alles zu-
sammen zu packen und die Segel
Zu sichern.

Karfu.

Die beste Location fiir romantische Bilder.
== =

Segelstrecke: Korfu - Sywota - Two Rocks Bay - Vasiliki - Sivota -

Fiskardo - Paxos - Korfu.



Der Levkadatorn

30. Aug. - 5. Sept. 2025

ach den Sommaerferien wollten wir die Herbstsaison
mit einem einwéchigen Térn mit Eva und Max zur
Insel Lefkada und zuriick nach Korfu beginnen. Es
war nicht mehr so heiss, dafiir mussten wir auf die
Gewitter aufpassen, die uns schon am ersten Tag
auf die Probe stellten. Auch war nicht sicher, ob die
defekte Briicke von Lefkas nun tatsichlich wieder

funktionieren wiirde.

WENN SOGAR DIE EINHEIMISCHEN UBERRASCHT WERDEN

Schon von zu Hause aus
hatte ich bei Nico, der seinen
Restaurantsteg  vor  dem
wunderschénen Karvouno
Beach managt, cinen Platz
reserviert. Hier gibt es zwar
weder Strom noch Wasser,
dafiir ist dic Ambiente un-
schlagbar: Ein kleiner Sand-
strand, sauberes Wasser und
gleich  dahinter das  gute
Restaurant, wo man isst und
dafiir  keine  Licgegebiihr
zahlt.

So schien der erste Segeltag
nach ciner kurzen Einfiihrung
fiir die Neulinge Eva und Max,
gut geplant zu sein, als wir bei
Siidwind von drei Beaufort um
11.30 Uhr in der Gouvia
Marina ablegten. Der Wind
stimmte, aber dic  siidliche
Richtung und dic Bewdlkung
deuteten auf ecine  Wetter-
veriinderung hin und dic Pro-
enose von Windfinder sagie
Gewitter voraus. Doch der Steg
von Karvouno licgt in einer

geschiitzten  Bucht und  wir
machten uns  keine  grosse
Sorgen. Um fiinf Uhr empfing
uns Nico wie alte Freunde und
wies uns einen Platz zu.

Das sieht nicht gut aus! Eine schwarze Gewitterfront ndhert sich.




Zweil Stunden spiiter verdiisterte
sich der Himmel und cine
schwarze Wand niiherte sich von
Mordwest., Zur Sicherheit mon-
tierte  ich schon mal eine
Springleine, doch dann donnerte
cine Bdcenwalze mit cinem Sce-
gang genau auf unseren Steg zu,

Schnell  stopften wir  dic
restlichen Fender zwischen uns
und dem Nachbarboot. Dann
mussten wir sogar den Motor
starten um  cine  zweite
Mooringleine  dichtnehmen zu
kinnen, da unser Mast das Rigg
des  Machbarboots  beriihrte.
Selbst Nico war von der Heftig-
keit des Gewitters  {iberraschi.
Das war knapp!

Der verwdistete Sandstrand von Karvouno Beach.

Nach dem Spuk assen wir im
Restaurant, das gewdéhnlich den
schiinsten Sonenuntergang ge-
wiihrte, vor geschlossenen Ja-
lousien.

TWO ROCKS BAY - ABER MIT SWELL

Fir den zweiten Segeltag war
ein relativ kurzer Schlag bis zur
{gewdhnlich)  gut  geschiitzien
Bucht von Two Rocks Bay zwei
Meilen siidlich von Parga vor-
geschen. Die Flaute kam uns
entgegen um diec Batterien zu
laden, bis wir nach einer Stunde
herrlich mit dem Reacher 20
Meilen nach Siiden segeln
konnten.

Normalerweise ist diese populiire
Bucht ziemlich voll, aber heute
hielt es sich in Grenzen. Doch
der Swell wvon letzter NMNacht
trilbte cin wenig dic Stimmung,
obwohl unsere Crew dies ziem-
lich gelassen hinnahm. Erst um
Mittnacht horte das Geschaukel
auf und wir verbrachten ecine
ruhige Nacht ohne Ankerwache.

Es regnete wie aus Kiibeln und
das Wasser drang sogar ins
Restaurant, so dass wir den
Tisch verschicben mussten,

Two Rocks Bay - fiir einmal nicht Gbervoll.
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WIE GRIECHEN EINE BRUCKE ERSETZEN

Gcmﬁss den  Informationen

unserer Marina sollte die pro-
visorische Briicke zum Lefkas-
Kanal um zwei Uhr 6ffnen. Wir
zogen also den Anker guten
Mutes um neun Uhr cin und
nahmen diec 20 Meilen unter den
Kiel. Mit finf anderen Booten
warteten wir geduldig auf dic
Offnung  dicser seltsamen  Not-
lisung mit eine Fihre, die alle
paar Stunden zur Scite fubr um
den Strassenverkehr zu stoppen
und uns Yachten durchzulassen.

Als um zwei Uhr immer noch
nichts geschah, wversuchten wir
per Funk Kontakt mit der Fihre
aufzunchmen — vergeblich. Dann
telephonierte ich mit der Marina
Lefkas, die uns dann mitteilte,
dass dic Briicke heute wegen
wechnischer  Probleme™  nicht
gedffnet werde. Es wiire schin
gewesen, wenn wir das frither
gewusst hiitten! Jetzt mussten wir
Plan B — den man als Scgler ja
immer im Sack hat — umsetzen.

Wir segelten wieder zuriick nach
Preveza, passierten den Ein-
fahrtskanal und scgelten in den
ambrakischen Golf. Es war cine
herrliche Fahrt bei vier Wind-
stiirken durch ecine Landschaft
wie auf cinem See mit viel Wald
und lauschigen Ankerplitzen.
Vor dem kleinen  Stidtchen
WVonitsa gingen wir vor Anker
und assen dann  gemiitlich in
cinem Fischrestaurant, das uns
cin Segelfreund empfohlen hatte,

Diese Fahre auf der griechischen # i
Insel Lefkada ist eine schwimmende ™%
Briicke.

Diese Fiihre als Briickenersatz muss bei der Offnung fiir die Yachten
quasi umparkieren. Eine gute Improvisation - fypisch griechisch!

Der Sonnenuntergang in Vonitsa,




LEFKAS - ZWEITER VERSUCH

chtc nahmen wir den zweiten
Anlauf um in den Levkaskanal
zu kommen. Dic Briickenfihre
offnete tatsiichlich um 14 Uhr
und das Tor zur siidionischen
Inselwelt war nun offen. Wir
segelten raumschots bei guten
fiinf Beaufort dic abwechs-
lungsreiche Kiiste von Levkas
hinunter und legten um 17 Uhr in
Syvota an.

Man merkte, dass die Haupt-
saison vorbei war, Wir hatten
zwar am Steg von Trocolo bei
Viola, der netten Stegmeisterin,
cinen Platz vorreserviert, aber cs
hatte noch cinige freic Moorings.

ENDLICH SCHONER WIND

Fﬁr heute war recht viel Wind

angesagt, Und tatsiichlich, als wir
durch dic Enge zwischen der
Inscl Levkas und Meganisi
kreuzten, setzie cin  baiger
MNordwind von 15-20 Knoten ein.
Max steuerte heute zum ersten
Mal und kriegte das recht gut
hin., bis wir in der Marina Lefkas
anlegten. Schin, dass wir hier
nichts zahlen mussten, da diese
Marina auch zur D-Marin
Gruppe gehért und wir sichen
kostenlose  Anlegetage  zugut
haben.

Da wir den Offnungszeiten der
Briicke noch nicht so ganz
trauten, standen wir schon um
sichen Uhr auf und reihten uns in
dic  beachtliche Reihe der
Yachten cin, dic durchfahren
wollten. Und tatsiichlich, sie
dffncte plinktlich um acht Uhr.
Nach einem Zwischenstopp in
am Festland bei unserem Freund
Nico legten wir am Freitag in
unserer Marina Gouvia an.

Der Kanal ist endlich offen!

Sonnenaufgang in der Marina Lefkas. Um 08.00 Uhr geht es durch die
Briicke.

a7
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Der zweite Herbsttorn
06. - 18. Sept. 2025

ir machten nochmals eine dhnliche Tour wie letzte
Woche und segelten mit Sonja wieder Richtung
Siiden. Der Herbst machte sich mit Gewitterfronten
bemerkbar. Entscheidend war die Offnung der
Levkada Briicke um weiter planen zu kénnen. Der
Wind liess uns in diesen zehn Tagen aber oft im

Stich und ein Dieselproblem zwang uns neu zu
disponieren.

GEWITTER JA ODER NEIN?

Gestern hatten wir unseren  Der einzige Unsicherheits-
zweiten Herbsttérn mit Sonja faktor war dic Frage, ob es
gestartet und motoren nach  cine  ficie Mooringline am
cinem Einkaufsmarathon am  neuen Steg beim Hafeneingang
Nachmittag  zuriick nach  hatte. Letztes Mal im  Juli
Syvata. Filr heute fiel uns die  hatten wir ja den Anker gesetzt
Entscheidung schwer, da dic  und der verfing sich prompt in
Wetter-App Ventusky wieder  ciner unsichtbaren Mooring-
cine Gewitterwarnung heraus-  kette auf 15 Meter Tiefe, was
gab. Wir entschieden uns fiir ~ Taucherkosten von 200 Euro
cinen sicheren Platz und  zur Folge hatte. Jetzt waren
legten am Steg auf der Insel  wir gespannt, ob dic defckten
Paxos im Hauptort Gaios an,  Mooringleinen ersetzt worden
nachdem wir gemiitlich die  waren - "Ochi”, auf gricchisch

zwdlf Meilen vom Festland — nein. Aber wir hatten Gliick,
zur Insel riibergesegelt waren,  der Tag ist gerettet!

Tenvparatur
Gefuhite Temperatur
Miederschlag
Wetterradar

Satellit

Bewdlkung

Wind

Windboen

Luftdruck

Gewitter ja oder nein? - Wir hatten Gliick, es blieb liber dem Festland.




NOCHMALS TWO ROCKS BAY

Wenn man am Morgen loslegt,
ist dic Chance gross, dass cs
keinen Wind hat. Wir tiberlegten
auf Antipaxos in digser ,blauen
Lagune® zu ankern und zu baden,
aber sic war nach wic vor
tiberfiillt und wir drehten ab. Wir
motorten ritber zur ¢lf Meilen
entfernten Bucht Two Rocks Bay
am Festland. Dort ist das Wasser
fast genau so blau, dafiir ist es
I'Lll'lig. DiC‘ Fiwhc tanzicn nur so Unselr‘qquaﬂum am Heck.
um unser Schiff herum, es sah
aus wie in einem Aquarium! Das
Ankern war ein bisschen tricky,
da dic Bucht zwar geschiltzt ist,
aber dic Wirbel dic  Boote
mndherum  schwojen  liess.
Trotzdem setzten wir bei sicben
Meter Wasserticfe fiinzig Meter
Kette; cine Methode, dic sich
bewiihrt hatte.

WIEDER MAL MARINA

Nach drei Michten ohne Strom

und Wasser mussten wir wicder
mal ecine Marina  anlaufen,
obwohl die Ladung der neuen
Batterien viel effizienter war.
Dic Nacht war ruhig und der
Sonnenaufgang  in  der Two
Rocks Bay war cindriicklich. Um
neun Uhr nahmen wir den Anker
hoch und nach wvier Stunden
(leider wieder unter Motor)
passierten wir die Briicke und
legten in der Marina von Lefkas
an.

Morgen werden wir nochmals
vor Anker gehen, schliesslich ist

d'FHc'q Rc\ftcr Wisis e der Trotz neuer Botterien miissen wir nach 3 Tagen Ankern in der Marina
windlosen Niichte ideal dafiir. rackladea




LIEBLINGSPLATZ UND DIESELPROBLEME

Nach einer windlosen Nacht vor
Anker in der Atherinos Bucht auf
Meganisi kam um neun Uhr
plétzlich Wind auf driickte die
Sarabella zu nah aufs Nachbar-
schiff. Regi sprang schnell ins
Wasser und 16ste die Landleinen.
Wir freuten uns schon auf einen
interessanten Segelmorgen, aber
nach einer halben Stunde war der
Spuk schon vorbei und wir
mussten wieder motoren. Plotz-
lich stellte der Motor ab und ich
musste auf den zweiten Tank
umschalten. Das war uns noch
nie passiert!

Die Ursache war riitsclhaft, da
der Tank weder leer war noch
sollte er verschmutzt sein. Wir
werden thn niichste Woche in
Gouvia inspizieren lassen. Schon
um 13 Uhr legten wir in Sivota
an. Mir war nicht ganz wohl bei
diesem Motorenausfall, da dies in
cinem Gebict mit wenig Wind zu

Abschleppaufwand mit hohen
Kosten und listigen Fragen
der Kistenwache betreffend
dic Betrichssicherheit fiihren
kann, Ich fragte deshalb
Viola, dic Stegmeisterin, ob
sie einen Techniker auftreiben
konnte, was sic bejahte. Wir
machten aus dem windlosen
Tag cinen Wandertag., Einc
knappe Stunde marschierten
wir den Hiigel hoch bis zur
Bar ,Galizio®, wo man cinc
herrliche  Aussicht auf dic
Bucht harte.

Mit dem Techniker wurde
ilbrigens nichts, wir werden
warten milssen, bis wir wieder
in Gouvia sind. Es blich dic
Hoffnung, dass der zweite
Tank nicht auch verschmutzt

war!  Einen  Filterwechsel
konnte ich zur Not selber
vornchmen.

Dank der Umschaltmaglichkeit der
Dieseltanks kénnen wir weiterfahren.

Aus dem (windlosen) Segeltag wird ein Wandertag von Sivota zum 2 km entfernten Restourant "Galizio”, wo man

eine herrliche Aussicht hat.



EXODUS IN DER MARINA LEFKAS

Nach der ruhigen Nacht in
Syvota wollten wir filr Samstag
zuriick in die Marina Lefkas. Der
Stidwind liess uns kaum cine
Meile unter Segel vorwiirts
kommen, da fiel er schon zu-
sammen  und  wir  mussten
motoren.  Wir  streckten  cin
bisschen die Zeit, da wir erst um
sechs Uhr abends einlaufen
durften und machten noch cinen
Ankerhalt vor dem Kanal.

Als wir schliesslich um 18 Uhr
den Kanal hochfuhren,
verstanden wir, weshalb uns die
Marina nicht vorher herein liess:
Es kamen uns ungefihr 30
Charteryachten  entgegen, eine
schneller als die andere und
meistens noch am Uberholen,
obwohl dic  maximale Ge-
schindigkeit im Kanal auf fiinf
Knoten beschriinkt wiire.

Wir tankten am Eingang der
Marina. Vor allem wollte ich
herausfinden, ob meine Vermu-
tung richtig war, dass der Grund
fiir das Aussetzen des Motors cin
leerer Tank auf Steucrbord war.
Ich lag falsch: Der Motor stellte
nur im Standgas ab, was ver-
muten  liess, dass der Diesel
leicht verschmutzt war.

Alle wollten am Sonntag noch durch die "Briicke”. Im Hintergrund die Fahre als Ersatz.
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LETZTE BRUCKENPASSAGE

Heute war der letzte Tag mit
gesicherten  Offhungszeiten  der
improvisicrten Briicke. Wie es
niichste Woche weitergehen soll,
wusste niemand. ,,We don’t have
offical informations®, sagie dic
Marina. Dementsprechend gross
war der Andrang fiir die zchn
Uhr Offnung. Auf jeder Seite
warteten sicherlich fiinfzig oder
mehr Yachten, das Gedriinge war
dementsprechend gross, aber alle
hiclten sich an dic Regel des
Rechtsverkehrs.

Die Dieselfilter waren tatsachiich sehr

verschmutzt,

MNach der Durchfahrt motoren
wir die sechs Meilen bis Preveza
und legen um den Mittag in der
Marina an.

Wir  lagen neben  einem
hollindischen Paar mit Hund auf
einer 40-jihrigen Hanseat Yacht.
Es stellte sich heraus, dass der
Skipper (Wim) uns vor zwel
Wochen beim grossen Sturm mit
den Mooringleinen in Karvouno
Beach geholfen hatte und heute
half er mir, dic Dieselfilter zu
wechseln.

Es hatte tatséichlich Schleim im
Auffangglas, Der Motor lief
nur ¢in paar Minuten auf dem
verscuchten Tank, aber es
musste trotz unserer Behan-
dlung mit Diescl-Zusatz noch
Restschmutz in der Leitung
haben,

Am Donnerstag wird der Me-
chaniker in Gouvia dic weitere
Séiuberung an die Hand nehmen
miissen.

Am Abend gehen wir alle zusammen
essen. Peter und Lottl, unsere Schweizer
Segelfrreunde sind auch noch dabei.
Wim und Petra filthren uns zum besten
Griechische Restaurant, das ,Kaikis
Mermaid". Wir essen herverragend,



PARGA: PLATZVERTEIDIGUNG

Wir legten um elf Uhr in
Preveza ab. Heute sollte es
schénen  WW-Wind  geben.
Gegen e¢in Uhr  begann  cs
tatsiichlich zu blasen und wir
konnten mit zehn Knoten
Wahrem Wind und sechs Knoten
Fahrt aufkreuzen. Um drei Uhr
legte er noch ecinen Zacken zu
und wir refften zweimal das
Grosssegel. Es machte wirklich
Freude, wieder mal richtig zu
segeln!

Um 16.30 Uhr reihten wir uns im
Feld der unzihligen Ankerlicger Sonja stieg aufs Taxiboot nach Parga um.
ein. Wir hatten einen guten Platz
vor der (versandeten!) Marina
und liessen gleich mal 70 Meter
Kette runter, da es immer noch
starke Boen hatte. Aber wir
mussten den Platz verteidigen, es
kamen immer noch vicle Boote
an und vor allem dic Charter-
segler machten haarstriiubende
Ankermandiver, wo  man gut
aufpassen musste, dass sie nicht
ihre Kette itber unsere legten.
Sonja sticg dafiir ins Taxiboot
und machte cinen Besuch im
interessanten Ort Parga,

=Y

Parga - ein interessanter Kistenort.




PAXOS: FRUH AUFSTEHEN!

Dicse Nacht in Parga war ein
bisschen rocky”. Wir hatten
zwar geniigend  Raum  zum
Schwojen, aber der Swell dau-
crte fast die ganze Nucht. Um
zehn Uhr morgens mussten wir
noch im Pyjama den Anker
fluchtartig heben, da wir nicht
sicher waren, ob wir iiber die
grossen Touristenboote mit ihren
hundert Meter Kette geankert
hatten.

Das Gute an der ungemiitlichen
Aktion war, dass wir schon am
Mittag in Paxos-Gaios ankamen
und cinen sicheren Platz mit
Mooringleine hatten. Um  drei
Uhr war alles schon besetzt! Es
schien mehr Yachten als im Juli
zu haben. Sie steckien scheinbar
arglos den Anker, ohne zu
wissen, ob sie dic Mooringkette
wgetroffen”  hatten. Das  bése
Erwachen mit  dem  teuren
Taucher wird erst am niichsten
Morgen kommen!

Bolliger Reini
Heule_, 06:09

Unser Segelfreund Reini, der elen Tag vor uns in Paxes war, hat eine Orohnenaufnahme gemacht.
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GRIECHISCHE LOGIK

Wir legten um 09.30 Uhr in
Paxos ab. Da kam doch noch dic
Dame vom Hafen vorbei und
knopfte uns 45 Euro ab. Fiir
cinen  Platz ohne Strom  und
Wasser  und  fragwiirdigen
respektive  fehlenden Mooring-
leinen ein  stolzer Preis! Ich
fragte sie, weshalb die Hilfte der
Plitze  keine  Mooringleinen
haben. Sie meinte nur , They are
broken*. Genau, und deshalb
miisste man sie ersetzen. Ant-

wort:  Schulterzucken - grie-
chische Logik!
Es lagen 33 Meilen vor uns und Der neue Steg in Gaios sieht zwar gut aus, aber die meisten

wic iiblich hatte es am Morgen Mooringleinen fehlen. Ersetzt werden sie irgend wann.

keinen Wind. Um drei Uhr
nachmittags  liefen  wir in
unscrem  Heimathafen  ein.
Einmal mchr warcn wir froh,
dass wir ohne cine schmale
Gasse  abfahren zu  miissen,
geradewegs riickwarts in unsere
Box fahren kénnen. Wir haben
sogar kleine, mit “Sarabella”
beschriftete Bojen  an die
Mooringleinen befestigt, so dass
wir ohne Hilfe des Marineros dic
Mooringleinen  fiir  den  Bug
fischen kinnen. So gibt es auch
keine Verwechslungen mehr, da
unsere Nachbarboote ab und zu
unsere Leinen nchmen. Mit dem
Heck an den Steg zu fahren,  An dieser schéinen Apérabar in Korfu Sadt genossen und begossen wir das
hintiber zu springen und dic  glickliche Térnende. [

Heckleinen zu  tibergeben war : o
dann keine Kunst mehr.

Das Térmende begossen wir mit
¢inem Apéro in Korfu Stadt und
liessen dic Woche Revue pas-
sicren.

Morgen wird der Mechaniker an
Bord kommen und das Problem
mit dem verstopften Dieseltank
lsen — hoffentlich.




Der letzte Torn
19 Sept. - 1. Okt. 2025

DIESELPROBLEM GELOST

Dic Mechaniker ffneten
den Dicseltank, bliesen die
Leitungen mit Pressluft aus
und fanden relativ wenig
Schmutz, den sic absaugen
konnten, bis sie einen grossen
Pfropfen aus Diesel und
Wasser fanden, der offenbar
vor dem Ansaugrohr klebte.
Sie  wechselten noch  alle
Filter und dann licf der Motor
wieder tadellos.

G
N\

Das ,,Corpus Delicti” ist gefunden.
Ein grosser Pfropfen ven Wasser und
Diesel hat das Ansaugrohr verstopft.

er letzte Térn der Saison war eigentlich bis zur Insel
Zakynthos geplant. Urs und Adi, die seit anfangs
unserer Yachtzeit mit uns kommen, sind sich einiges
an Wind und Wetter gewhnt. Doch der Wind liess
einiges zu wiinschen (ibrig und der Wetter-
umschwung am Ende der ersten Segelwoche
brachte einige Uberraschungen.

Um ein Uhr konnten wir
ablegen und den letzten Térn
der Saison mit Urs und Adi
konnte beginnen. Der dbliche
Mordwestwind  des  Nach-
mittags brachte uns nach 15
Meilen entlang der Ostkiiste
von Korfu in dic Bucht vor
Petriti, wo wir auf sechs
Meter Wasserticfe und  gut
haltendem Sandgrund anke-
rten.

Adi und Urs nahmen das ersic
Bad - das Wasser war immer
noch 22 Grad warm. Da ¢s zu
viel Swell hatte um im schénen
Restaurant Panorama mit dem
Dinghy anzulegen, kochte uns
Regi cin feines Fischgericht,
Zum Nachtisch gab es cinen
feinen Grappa und ¢in Rummy-
cup-Spicl, das bei uns an Bord
schon Tradition hat.

Adi und Urs nehmen das erste Meerbad.




ANKERN IM PACKLI

Dic Prognosen stimmten wieder
mal nicht. Nach dem Passicren
der  Lefkas-Briicke und  des
Kanals hatte es  wunderbaren
Nordwind, der dann in der Mitte
dieses seeartigen Gebiets
zwischen Lefkas und Meganisi
auf Siid drehte. Aus dem Raum-
windsegeln wurde cin Amwind-
kurs und wir machten kleine
Rennen mit  den  zahlreichen
Yachten, die um uns herum nach
Siiden segelten.

WO SIND DIE SCHWEINE?

Wir wundern uns immer, wes-
halb Yachten schon am Morgen
cinen  Ankerplatz  suchen. Um
zehn Uhr dampftc das erste
Motorboot rein, wollte partout
neben uns ankern und fuhr iber
unsere Landleine. Eine zweite
Yacht wartete geduldig vor uns,
da sic den Platz auf der anderen
Seite von uns haben mochte. Der
Australier nahm sich aber alle
Zeit der Welt um seine Landleinen
cinzuzichen. Endlich hob er den
Anker auf und wir konnten cben-
falls ablegen.

Mit ciner kleinen Brise SW-Wind
kreuzien wir Meganisi hinab. Wir
wollten in Arcudi anlegen, da es
dort  schwimmende  Schweine
haben soll, dic zu den Booten
schwimmen um  geflittert zu
werden. Leider sahen wir keines
der Viecher und drchten wieder ab
um in Sivota, wo wir wicder bei
Viola cinen Platz am Trocolo Steg
reserviert hatten, anzulegen. Alles
lief wic am Schniirchen und um
vier Uhr sassen wir schon bei
Cappuchino und Apfelkuchen in
der bekannten Bakery.

Als  wir die Sidspitze wvon
Meganisi umrundeten, drchte der
Wind wieder auf Nord und wir
konnten nochmals mit leicht
geschrickten Segeln auf unseren
Ankerplatz  in der  Bucht
Rementinou, drei Meilen weiter
oben, zusteuern. Es  hatte
geniigend Platz, aber wir mussen
uns necben  sichen  anderen
Yachten zuhinderst cinreihen,
Nach zwel Versuchen hiclt der
Anker endlich und Adi brachte
dic Landleinen aus. Es war schr

fricdlich hier.

Die Bakery von Sivota darf man nicht auslassen! (Tripadvisor)
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KEIN SCHWEIN - KEIN WIND

Auf dem Weg nach Poros (31
Meilen), wollten wir die Insecl
Atokos anstcuern. In der ,,One
House Bay“ sollte es die
schwimmenden Schweine haben.
(Arcudi  war e¢ine  Fehl-
information). Doch es waren so
viele Yachten da, dass cin Ankern
unméglich war. Regi hatte extra
Apfel  gekauft, die wir nun
aufessen milssen.

Leider hatte es auch nach dem
Inselstop keinen Wind und wir
mussten die 20 Meilen bis zum
Hafen Poros auf Kefallonia
motoren. Spiros, der legendire
Hafenmeister, wies cinem {iber
Funk genau ¢in und schrie ,,.Drop
your anchor now!"™ In der
originellen Felsenbar genossen
wir das _ Ankerbier™.

Das verdiente Ankerbier in Poros (Kefallonia)
ITHAKA - INSEL DES ODYSSEUS

Wi licssen s langsam an-
gehen, da am Morgen nic mit
Wind zu rechnen war. Erst um
drei Uhr hoben wir den Anker
und moterten Richtung Ithaka,
der Insel des Odysseus, auf jeden
Fall gemiiss den Erzihlungen
von Homer. Wir wollten im
Hauptort  Vathi am  Stadiquai
anlegen. Beim Einlaufen hatte ¢s
aber 15 Knoten Seitenwind und
Georg der Hafenmeister, wollte
uns einen schmalen Platz zu-
weisen, der mit Buganker schwer
anzusteucrn war. Wir verzich-
teten deshalb darauf und gingen
in der weiten Bucht mit ungefihr
40 weiteren Yachten vor Anker
Den Ausflug in den hiibschen Ort

sparten wir uns fiir den Morgen —~ h
auf, Crewfoto vor der Statue des Odysseus in Vathi, dem sympatischen Hauptort
in fthaka.




REGEN - NACH ZWEI MONATEN

Nach cinem Hafentag in Sivota
waren wir heute bei Regen Rich-
tung Levkas Marina gestartet,
Zum ersten Mal nach zwel
Monaten trugen wir wicder mal
Regenklamotten.  Ein  bdiger
Ostwind von drei bis fiinf Beau-
fort brachte uns in vier Stunden
ans Ziel. Adi und Urs steuerten
gerne und parierten gut die Bien,
welche die Sarabella auf dic
Scite legten. Die Stimmung an
Bord war trotz des Regenwetters
ungetriibt!

LETZTE BRUCKENPASSAGE

Um acht Uhr morgens  bei
Sonnenaufgang  passierten  wir
dic Lefkas Briicke. Diesmal war
es die Originale. Die 32 Meilen
bis Paxos vergingen schnell und
wir konnten zehn Meilen unter
Segel zuriicklegen. Um 13.30
Uhr kamen wir an und hatten
tatsiichlich einen freien Platz mit
Mooringleinen am Schwimm-
steg. Zu ankern ist ja tunlichst zu
vermeiden, da eine Mooringkette
den Anker ecinklemmt, der nur
mit Taucher befreit werden kann;
Kosten 200 Euro!

Am Abend halfen wir zwel un-
glaublich hilflosen Chartercrews
den letzten Platz mit Mooring zu
belegen, wobel sie so kriminell
mandvrierten, dass sic beinahe
unser Schiff iiber den Haufen
fuhren. Uns  blich der Atem
stchen! Wir werden in Zukunft
wohl weniger helfen.

Der erste Regentag - No Problem!

Lirs pariert die Béen und fiert die
Grossschot aus der Hand,

Die omindse Lefkas Briicke, die es sogar in die Schlogzeilen des Blicks

geschafft hatte!

In Paxos wissen wir gengu, wo man den essen muss! (Restaurant KOuzini)
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SAISONENDE

Nicos war ganz traurig, als wir
ihm  am Karvouno  Bay
verkiindeten, dass dies nun unscr
letztes  Anlegen bei ihm  sei
Anderntags  motorten wir die
letzten zwanzig Meilen dieser
Saison gemiitlich ,,nach Hause®,

Fiir Morgen und dic weiteren
Tage waren Gewitter  und
Regengiisse angesagt, so dass
wir trotz drohenden Wolken alle
Segel  gleichentags  trocken
abschlagen konnten. Adi und Urs
hatten miichtig geholfen, sind
doch die drei Segel rund 180 kg
schwer!

Zwei Tage spiiter machten auch
wir diec Sarabella  winterklar,
sprachen noch dic
Winterarbeiten mit Nikos ab und
stiegen mit einem guten Gefiihl
in dne Flicger nach Bascl. In
sichen Monaten werden wir
zuriick kommen - ecine lange
Zeit!

Die Segel sind im Trockenen.




