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uns durch die Untiefen des Wattenmeers lotste. In

diesem Gebiet der Ostfriesischen Inseln, die fiir uns mit

2.40 Meter Tiefgang nur bei Hochwasser befahrbar war,
bestimmte der Tidenkalender den Tagestakt. Jens gab uns Mittelmeer-
segler, die wir Tiden und Stromungen nur noch aus dem langst vergessenen
Kurs fiir den Hochseeschein kannten, die Sicherheit, die wir fiir die
Fortsetzung unserer Reise brauchten. Und tatsdchlich war es einige Male
s0, dass wir in Dunkelheit und nur auf die blinkenden Seezeichen und den
Navigationsbildschirm vertrauend, ablegten und uns vorsichtig ins offene
Meer hinaus vortasteten. (s. Die Nordseee hat uns)

chlafen kannst du im Winter», wurde unser Slogan, wenn
wir wieder mal friih am Morgen vor Sonnenaufgang die
ndchste Strecke unter den Kiel nehmen mussten.
(( Gepragt hatte diesen Spruch unser Profiskipper Jens, der

Manchmal hatten wir auch Gliick, wenn Hochwasser erst im Laufe des
Morgens eintraf und wir geduldig auf den Strom warten mussten, der uns
ins Meer hinaus trieb. Dies war eine weitere Erkenntnis: Segle nie gegen
Strom, besonders wenn der Wind gegenan blast. Dies haben weit
erfahrenere Segler und auch die Berufsschifffahrt auf die harte Tour
erleben missen. In Erinnerung bleibt das Ungliick der «Amoco Cadiz» im
Chenal de Four, der beriichtigten Durchfahrt zwischen den Inseln von
Ouessant am Nord-westzipfel von Frankreich oder die Olpest vor der Costa
da Morte (Todes-kiiste) in Galizien, als wir hier - natirlich mit dem Strom -
durchsegelten. (s. Bretonisches Segeln Teil 1 und 2)

Wir geben es zu: Wir sind Warmduscher. Die tolle Badeplattform fuhren
wir nur zu Demonstrationszwecke fiir unsere Gaste aus, aber niemand
hatte Lust, bei siebzehn gridigem Atlantikwasser ein Bad zu nehmen.
Auch das Dinghi liegt immer noch verpackt im Vorluk und wurde nie
gewassert. Wofiir auch? Die Kiisten waren oft felsig, die Strémungen und
Diinung zu heftig und die Hafen und Marinas lagen sehr oft an intere-
ssanten Orten, wo es sich lohnte anzulegen und die Kiiste mit dem Fahr-
rad oder dem E-Trotinett zu erkunden. (s. Die spanische Atlantikkiiste)

Wir geben es zu: Wir sind
Warmduscher. Die Badeplatt-
form fuhren wir nur zu De-
monstrationszwecken aus.



Einer weiteren Gefahr sind wir - auch mit Gliick - aus dem Weg
gegangen: Den unzdhligen Fischernetzen. Ein Netz im Propeller einzu-
fangen, war ein worst case Szenario, denn ein Abschneiden mitten auf
dem Meer war unmaglich. Das hatte man nur in einer ruhigen Ankerbucht
erledigen kdnnen und die waren an der Atlantikkiiste diinn gesaht. Noch
etwas haben wir gliicklicherweise nicht erlebt: Eine Orcas-Attacke. Als
wir in Lagos die Sarabella fiir die Winterpause auswasserten, sahen wir
gleich sechs Yachten mit zerfressenen Ruderblittern, die erst vor einer
Woche am Cabo San Vincente, das wir eben passiert hatten, Opfer von
Orcas geworden waren. Unglaublich, was diese Meute an halbwiichsigen
Tieren an Schaden anrichten kénnen, ohne dass man gross etwas da-
gegen unternehmen konnte. Die Grunde fiur dieses Verhalten sind nach
wie vor ratselhaft. (s. Die portugiesische Atlantikkiiste)

Nach rund 2800 Meilen und sechzig Hafen und Marinas haben wir also
den ersten Teil unserer Uberfiihrung ins Mittelmeer geschafft. Es hat
sich total gelohnt, dass wir uns vier Monate Reisezeit genommen
haben. Wir haben so viele interessante Orte besucht, sind auch oft ein
bis zwei Tage verweilt, hatten eindriickliche Begegnungen, erfuhren
unglaubliche Geschichten und erlebten Segeltage, die wir nicht so
schnell vergessen werden.




Die Térnstrecke 2021: Greifswald - Ostseehdfen - Nordestseekanal - Ostfriesische Inseln - Hellandisch-/
Belgische Nordseekiiste - Bretagne MNord und Sid - Spanische und portugiesische Atlanktkiste. 2800
Seemeilen, 60 Héfen



Ostsee ade 29.05.- 12.06.2021

00 Meilen, geschitzte zehn Prozent unserer

Jahresleistung bis nach Lagos (Portugal) haben wir in

zwei Wochen geschafft. Ruedi war unsere erste Crew
und half uns als langjdhriger Segler, die teils kniffligen

VORBEREITUNG

Reichen wohl drei Tage um
dic Sarabella fiir dic grosse
Reise vorzubereiten? Immer-
hin hing viel davon ab und
die Segelgebiete, die wir
erkunden wollten, hatten s in
sich. Ein  Ausfall eines
Systems oder cine unvorher-
schbare  Reparatur  kinnte
schnell mal ungemiitlich bis
gefihrlich  werden.  Hier
mussten wir uns ganz auf die
Zuverliissigkeit  des  After
Sales Service der HVG
(Hanse Vertrichsgesellschaft)
und des ansissigen Yacht-
ausrilsters Wendel & Rados
verlassen, da wir ja nicht
selber anwesend sein
konnten. MNur schon die
Coronasituation hatte unseren
Zeitplan um  cinen  ganzen
Monat verzbgert.

Simkartenwechsel unter
erschwerten Bedingungen!

Situationen meistern.

Die  letzten  Garanticarbeiten
waren am Freitag beinahe fertig
(!)% nur der linke Cockpittisch
liess sich nicht absenken — aber
das brauchten wir kaum vor dem
Mittelmeer — und cine Licht-
steuerung cines Giistebads  war
plétzlich defekt.

Am meisten gefirgert hatte mich
der Ausfall des Internet-Routers,
der mit seiner Simkarte auf der
Mastsaling  sass  und  ausge-
wechselt werden musste.

Stephan, der super toll den ganzen
Winter fiir unsere Sarabella ge-
schaut hattc — immerhin war es
zwei Wochen lang unter Null -
sticg rauf und wechselte die
winzig kleine Simkarte gekonnt
aus. Wic ist man doch abhiingig
von solch kleinen Dingen!

STRALSUND

Unscr erster  Halt  war in
Stralsund.  Fiir  diesen  Schlag
begleiteten uns  Christian  und
Netti, dic auf niichstes Jahr
cbenfalls eine Hanse 508 fertig
stellen lassen und mit uns dic
Gelegenheit nutzen wollten, mal
diese Hanse zu segeln. Zum
Gliick hatten  wir anstindigen
Wind (3-4 Bf) und Christian war
hell begeistert vom Potential der
Yacht. Das Anlegen — zum ersten
Mal diese Saison — klappte noch
nicht so gut. Man merkte, dass
unscre Reflexe noch ein bisschen
cingeschlafen waren.

Stralsund: Das wunderschdne Ratshaus mit Platz, Leider durch das
Corona-Testzelt verunstaltet.



HIDDENSEE

"Na dann kommt doch zu uns
nach Hiddensee®, schrichen mir
Thomas und Annctte, dic wir
letztes Jahr ein  paar Mal
getroffen hatten. Leider war der
Wind nun mechr oder weniger
cingeschlafen und die  ersten
zwel Stunden muss man ch dem
Fahrwasser folgen. Und wieder
schafften wir die Fahrt ohne
aufzusitzen, im Gegensatz zum
niichsten Morgen, wo wir nach
der Hafenausfahrt in  Kloster
geringfiigig zu weit weg vom
Fahrwasser  fuhren und -
Murphy's Law - uns auf den
Track von gestern verliessen; nur
war der Wasserstand um 10 em
gesunken, was  bei  unscrem
Ticfgang  schon  fiir  cinen
Aufsitzer reichte, von dem wir
nur mit Hilfe von Thomas und
Annette mit ihrer Bavaria 36
wicder frei kamen, womit be-
wicsen ist, dass es immer gut ist,
wenn man Freunde hat! Dass zur
gleichen Zeit noch die Fihre
cinlief und den Adrenalinspicgel

noch zusiitzlich ecrhéhte und
ciniges  Kopfschiitteln ~ des
Kapitiins ~ verursachte, machte

das Ganze perfekt. Lesson learnt:
Verlass dich nie auf den Plotter
alleing!

RICHTUNG WEST

Auf der Reise Richtung West
lag Dinemarks Ostkiiste cigent-
lich am Weg und auf Thomas
Rat  hin, versuchten wir im
kleinen netten Hafen  von
Hesnaes anzulegen, fuhren aber
schnell wieder retour raus, da
das Log nur noch 2.50 m Tiefe
anzeigte. (In allen Hafenfiihrern
stand 3 m Tiefe!). Das war uns
zu riskant — cinmal auflaufen pro
Tag geniigte uns. So segelten wir
mit  schinster  Backstagbrise
weiter bis Gedser, wo wir nach
75 sm (54 sm gesegelt!) um neun
Uhr abends einen sicheren Platz
in der Marina kricgten und mit
einem  kitschigen Sonnenunter-
gang den Tag ausklingen lassen
konnten.

Weniger kitschig waren aber die
Miraden von Micken, die sich
auch am niichsten Morgen noch
an unser Schiff klammerten. Was
fiir cine Plage! Wieso wollten sie

unbedingt nach  Warnemiinde,
unserem  niichsten  Tomziel,
mitkommen?

WARNEMUNDE

Dic Faht von 20 sm vom
diinischen Gedser nach Warne-
miinde  resp.  Kiihlungsborn
unterschied sich lediglich durch
den Wind: Erster Tag Flaute,
zweiter Tag toller Wind mit 22
kn Nordostwind. Kiihlungsborn
ist zwar ecine tolle Marina, aber
beim Anlegen — vor allem mit
Gegenwind — ist man immer auf
sich  selbst gestellt.  Leinen
abnchmen oder cin hilfreicher
Hafenmeister sind hier Fremd-
worter. Deshalb musste ich in
Prizisionsfahrt mit dem Bug
gegen den Steg fahren, damit

Regi mit der Bug- und
Springleine  gefahrlos  riiber-
springen  konnte. Nach zwei

Anliiufen klappte es, aber leider
gab ich zu wenig Gas beim Ein-
dampfen in die Springleine, so
dass die Sarabella mit dem Heck
kurz den Holzsteg kiisste, (Eine
kleine Reparatur mit Gelcoat-
spachtel liess das Maleur wver-

gessen  lassen).  Kulinarisch
kamen  wir im  bekannten
Restaurant  ,vielmeer*  zum

Fischessen, wie es im Biichlein
steht: Knusprig, gut gewiirzt und
mit Bratkartoffeln, die uniiber-
trefflich waren.

Den Besuch des Leuchtturms von
Dornbusch solite man nicht
verpassen!
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Marina von Gedser. Die Idylle triigt: Es hat tonnenweise Micken!



BOLTENHAGEN

Auch dic nichsten zwei
Segeltage nach Boltenhagen und
Travemiinde waren wicder von
besten  Windbedingungen — ge-
priigt:  Die  35-Stern  Marina
Boltenhagen kam uns ein biss-
chen steril vor, aber vielleicht lag
es daran, dass coronabedingt
kaum jemand anzutreffen war.
Liiuft man aber ein bisschen die
Stege ab, trifft man dann doch
vereinzelte Segler und kommt
schnell ins Gespriich. Ersterer
segelte mit seiner Frau auf einer
WFigaro*  (franzisische  Trai-
ningsyacht fiir Einhandscgler)
Richtung Ost und dic Zweiten
waren ein dlteres Ehepaar, die
cben eine Dufour 47 erstanden
hatten, dessen  Vorbesitzer sic
optisch und technisch  (alles
hydraulisch ~ bedienbar!l)  so
Lgetunt hatte, dass dic Besitzer
sich einen Spass daraus machten,
uns wetten zu lassen, was fiir
eine Marke Yacht er da crstanden
hatte.

Ein kurzer Stadtbesuch vom Ort
Boltenhagen zeigte uns  auf
cigentlich erschreckende Weise
auf, wic durch den Tourismus cin
unverfiilschtes  Fischerdarfchen
zu einem Secbad-Hotspot mit
allen scinen negativen Seiten
aufblithen oder cher verkommen
kann, Im Sommer muss hier die
Holle los sein! Einzig der
cllenlange Steg war cin High-

light.

- . - g
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TRAVEMUNDE

In Travemiinde (vor Liibeck)
konnten wir an der Aussenmole
des Fischercihafens einen Platz
ergattern. Jetzt merkte man, dass
man sich in einem Epizentrum
der Scgelwelt befand
(6°000-8"000 Bootspliitze !) und
anderenteils  in cinem  Gross-
hafen, wo die Fihren nach
Finnland, Diincmark und

Schweden im Stundentakt Tag
und Nacht an- und ablegten; eine
Stadt, dic cigentlich nic zur Ruhe
kommt.

Hier wollten wir auch cinen
Hafentag verbringen und uns dic
geschichtstriichtige, 600 Jahre
alte  Hanscstadt Liibeck an-
schauen.  Immerhin - war  sic
Unesco Weltkulturerbe und Hei-
mat von drei Nobelpreistriigern:
Thomas Mann, Giinther Grass,
Willi  Brandt. Was gibt es
besseres, als sich das Ganze
durch cine charmante und kom-
petente Stadtfiihrerin erkliren zu
lassen.

Riesige Féhrboote fahren Tag und Nacht in Travemiinde ein und aus.

Der [ange Badesteg von
Boltenhagen ist der einzige
Héhepunkt hier.









FEHMARN

Der 40-Meilenhupf zur Insel
Fefumarn schien eine dde Sache
zu werden, da dic Windprognose
mehr  oder  weniger  Flaute
versprach. Nur ganz am Schluss
konnten wir noch ein paar Meilen
aufkreuzen, was das Seglerherz
schnell wieder versbhnte. Wieder
konnten wir lingsseits in der
Marina Burgtiefc anlegen und
endlich hatte es hier einen echten
Yachtladen, wo wir unseren de-
fekten Bootshaken austauschen
konnten.

SCHLEUSENZEIT 1

Am Montagmorgen motorten wir
gemiitlich zum Warteplatz fiir dic
Schleusung. Per Funk wurden wir
angewicsen  eine  Stunde  zu
warten, um die grossen Pétte vor
uns durch zu lassen. Doch dann
war ¢s soweit und wir liefen hinter
cinem mittelgrossen  Frachter in
diec  Schleuse c¢in. Da dic
Schwimmstege auf Wasserhhe
sind, ist ¢s bei unscrem Freibord
von gut anderthalb Meter nur per
Trittfender méglich ritberzusteigen

ag:

Ein Saunawagen in der Marina von Fehmarn. Genau richtig fiir diese Gegend!

LABOE

So langsam deutete sich nach
ciner Woche nun das Ende
unserer Ostscezeit an. Laboe war
unser letzter Hafen, bevor es am
Montagmorgen in den Nordost-
scckanal  ging. Noch  cinmal
licssen wir es uns kulinarisch gut
gechen und  speissten - auf
Empfchlung  unscrer  Segel-
freunde Reini und Erika, die hier
zwei Saisons verbracht hatten —
in der |, Fischkiiche* den besten
Seelachs. Alles coronakonform
mit  Trennscheiben  an den
Tischen und obligatem Masken-
tragen, auch wenn es nur zwei
Meter Weg bis zum Tisch sind.
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Den besten Seelachs kriegt man in Laboe in der "Fischkiiche™,



isen keine Leinen nachfiihren.

. wird es bedngstigend schmal!

um die Leinen zu befestigen. Aber
Regi machte das hervorragend und
s erstaunte uns, dass wir das
einzige Sportboot (Schleusen-
sprache) waren.

Ab jetzt war nur noch Motoren
angesagt. Segeln ist im hundert
Kilometer langen Kanal, der in
unglaublich kurzer Bauzeit zwi-
schen |R78 bis 18935, ausgebuddelt
worden war, verboten. (Bauge-
schichte  hier) Die  Grund-
geschwindigkeit von 15 km'h (=
8kn) war Vorschrift  fiir  die
Berufsschifffahrt und wir mussten
annithernd so schnell fahren um
nicht ewig iiberholt zu werden,

was bei einigen Schmalstellen und
Kreuzungen zu so engen Begeg-
nungen fiihrte, dass man meinte,
die hohen Bordwiinde dieser
Ungetiime anfassen zu  kinnen.
Dabei musste man gut aufpassen
um vom Propellersog nicht an-
gezogen zu werden,

RENDSBURG

chdsburg war nach 25 Meilen
unser  Zwischenstopp.  Unser
Urteil nach der ersten Etappe war
cindeutig: Erstens hatten wir ein
Riesengliick, dass wir keinen
Gegenwind  und  schonstes
Sommerwetter hatten und
zweitens glinzte der Kanal mit

tippiger Vegetation und  Fauna,
dass man die Vigel trotz Moto-
renldrm weitherum héren konnte.
Ein kleiner Stadtrundgang brach-
te uns diesen licbevoll gepflegten
Ort niiher. Bekannt ist er ja vor
allem wegen ihrer weltweit ein-
zigartigen  Schwebefihre, dic
unter einer Eisenbahnbriicke iber
den Kanal fithrt. Leider ist sic zur
Zeit defekt.

ldyllische Pldtzchen am Nordostseekanal,

1"



OSTSEE-ENDE

Die  zweite Etappe  bis
Brunshiittel und dem definitiven
Ende der Ostsce kam nach 40
weiteren  Meilen  in Sicht.
Unmittelbar vor den Schleusen —
zur Zeit wird sogar eine flinfie
noch grissere  Schleuse  in
sechsjihriger Arbeit gebaut —
befindet sich eine kleine Marina,
wo man leicht anlegen kann und
gleich  diber dem  Zaun im
Restaurant sitzt, wo wir unser
letztes Mal vor der Schleusung
genossen.  (Zackenbarsch  mit
Bratkartoffeln). Ab morgen hiess
es frith aufstchen, denn ab jetzt
diktierte dic Tide den Segeltag.

SCHLEUSENZEIT 2

Um 01.45 Uhr war Hochwasser
in Brunsbittel und wic uns
kundige Nordsccfahrer am Steg
cinbleuten, sollten wir erst zwei
Stunden nach HW in dic Elbe
cinfahren, da wir sonst immer
noch mit Gegenstrom an der
Wasscroberfliche zu  kiimpfen
hiitten. Folglich standen wir um
vier Uhr in der Frith auf und
meldeten uns per Funk fiir die
Schleusung an. Wir waren bass
erstaunt, dass fiir uns alleine um
05.15 Uhr cine dicser riesigen
Schleusen gedffnet wurde, Und
dann hob sich das Ganze um
mnd einen  Meter und  das
Schleusentor ging gerade in dem
Augenblick auf, als uns die
Sonne durchs Tor begrilsste und
uns cinen ersten Blick auf dic
MNordsee und die Elbe werfen
licss. Ein Meilenstein auf unserer
Reise!

CUXHAVEN
Jclzt wussten  wir,  weshalb
dicser  Tidenstrom und  das

Timing so wichtig waren: Wir
wurden regelrecht in die Elbe
hinaus geschwemmt; die Fahr-
wasscrbojen, an denen gurgelnd
die starke Strémung von bis zu
fiinf (1) Knoten sichtbar war,
schob uns mit iiber elf Knoten
Fahrt iiber Grund Richtung
Cuxhaven.

Eindriicklich war dic Einfahrt in

den Yachthafen, wo wir tanken
mussten. Quer zur Einfahrt mit
60 Grad Vorhaltung und Vollgas
fuhren wir durch dic schmale
Einfahrt um gleich um dic Ecke
an der Bunkerstation anzulegen,
was auch erst nach dem zweiten
Anlauf gelang, da auch im
Hafen moch 2zwie Knoten
Seitenstrom herrschte. Als wir
wicder ablegten, dachte ich,
dass wir nun mit Vollgas gegen

Marina von Gedser. Die Idylle triigt: Es hat tonnenweise Micken!




dic Strémung zurlick zur City

Marina ~ motoren  mussten,
Fehlanzeige:  Innerhalb  von
zwanzig  Minuten hatte  der

Ebbestrom von fiinf auf cinen
Knoten abgenommen, so dass
wir ohne viel Gegenruder ins
Hafenbecken cinlaufen und nach
dem Passieren der Hebebriicke
um 08.15 Uhr in der Marina
anlegen konnten.

Motor aus -  Bugstrahlruder
cingezogen - ausschnaufen

Tém  beendet. Fazit: 283 sm
gefahren, 161 sm unter Segel.
Wow, das war cin echtes

Erlebnis fitr Mittelmeer-Segler,
die zum ersten Mal gegen Tide
und Strom ankiimpfen mussten!
Am Sonntag morgen geht cs
weiter Richtung Helgoland mit

unserem Profiskipper Jens, der
uns die tieferen Geheimnisse
des Tidensegelns bis nach Den
Helder (Holland) niiher bringen
wird und uns fiir cine Woche
begleiten wird. Wir sind schr
gespannt!

"

g8
o
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Tornstrecke Greifswald-Cuxhaven: Greifswald - Stralsund - Hiddensee - Gedser - Warnemiinde

- Kiihlungsborn - Boltenhagen - Travemiinde - Fehmarn - Laboe - Kiel-Hartenau - Rendsburg -
Brunsbiittel - Cuxhaven Total: 283 sm (509 km)
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Die Nordsee hat uns 14.-19.06. 2021

ach weiteren 200 Meilen entlang den Ost- und

Westfriesischen Inseln sind wir mit Unterstiitzung von

Profiskipper Jens im hollindischen Den Helder, dem
grossten Marina-Stiitzpunkt angekommen. Wind und
Strom waren aber nicht immer auf unserer Seite.

NORDSEE - MORDSEE SKIPPERHILFE

,,Mm’n. moin*  (soll  heissen
guten Tag) begriisste uns Jens mit
MNorddeutschen Dialekt, als er am
Sonntagabend in Cuxhaven an
Bord kam. Bevor wir aber iiber
unsere kommende Reise durch
das Wattenmeer mit seinen an-
spruchsvollen Tiden- und Strém-
ungsbedingungen sprachen, gab
es erst mal aus Regis Kiiche cin
leckeres Nachtessen. Dann ging
es aber gleich zur Sache:

B ; Auslaufen um 05.00 Uhr, damit
Das Sprichwort , Nordsce ist iy den Ebbstrom der Elbe

Mordsee™ schien mir bis jetzt erwischen kénnen, Karten-
immer ein bisschen iiber-  gudium der Strecke durch die
tricben.  Aber als wir an  siark befahrenen Verkehrsgebicte

unserem freien Segeltag —der  ynd Anlegen in Helgoland. - -
DWD  hatte cmme  Sturm- Skipper Jens begleitet uns durch

warnung herausgegeben — das das Wattenmeer.
Museum , Windstirke 10¢
besuchten, wo der Themen-
schwerpunkt  bei  den  Ge-
fahren der Berufsschifffahrt
und der  Fischerei  lag,
staunten wir doch: In der
Nordsee licgen Tausende von
Wracks auf dem Grund und
so manches grausiges Schick-
sal wurde in der Nordsce
besiegelt, sei es durch Auf-
laufen, Kenterung, gefihr-
liche Vercisung oder
Kollision. Einen Trost gab es:
Dic heutige Secfahrt ist um
einiges sicherer geworden!

Das Museum "Windstdrke 107 in Cuxhaven zeigt eindriicklich wie gefdhrlich
friher die Nordsee war.



HELGOLAND

Es ist schon komisch, wenn man
um 09.30 Uhr morgens schon
angelegt hat. Unser Timing hatte
perfekt funktioniert: Mit dem
Tidenstrom wvon bis zu flinf
Knoten erreichten wir 12 Knoten
Fahrt {iber Grund und hatten die
35 Scemcilen bis Helogland
schon um halb zehn geschaffi.
Jens gab uns wertvolle Tipps fiir
das riicksichtsvolle oder auch
vorgeschricbene  Befahren  des
Fahrwassers. Den Nachmittag
haben wir fiir cine Inscl-
umwanderung genutzt und haut-
nah dic in Deutschland einzig-
artige Basstilpelkolonie
beobachtet.

Dass Helgoland iiberhaupt noch
bestcht, ist cigentlich nur dem
Unvermégen der Englinder zu
verdanken: Am 18, April 1947
versuchten sic dicsen  Militir-
stiitzpunkt als Ganzes, d.h. die
ganze Insel, in die Luft zu jagen.
Dic Bevdlkerung wurde eva-
kuiert und per Femziindung
wurde der , Big Bang™ mit 6700
Tonnen Sprengstoff  zur  Ex-
plosion gebracht. Doch  das
Vorhaben scheiterte: militirisch
war zwar alles zerstért, aber dic

Die Basstdlpekolonie kann man von ganz nah beim Briiten beobachten.

Insel existierte weiter und die 1952, da die Briten dic Insel
Helgolinder begannen mit dem  nach wic vor als Ubungsziel fiir
Wicderaufbau, allerdings crst Bombenabwiirfe benutzten.

Helogland wurde im 2. Weltkrieg ausgebombt und erst 1952 wieder aufgebaut.



NORDENEY

,,Das war doch gar nicht so
schwer®, dachten wir, aber fr
den zweiten Tag mussten wir
doch  noch  ciniges  mehr
beachten. Da Nordeney, unser
niichstes Ziel, nur bei Hoch-
wasser +/- zwei Stunden durch
das bertichtigte “ Doveticf*, das
so mancher Yacht schon zum
Verhiingnis  wurde, anlaufbar
war, spicltc das Timing noch
cine grossere Rolle. Hinzu kam,
dass  die  Marinaplitze  fiir
unseren  Tiefgang  rar  waren.
Aber Jens hatte gute Bezich-
ungen zum Hafenmeister, da hier
sein Heimathafen lag. Aber alles
ging perfekt auf, der Wind war
heute keine grosse Heraus-
forderung und dic 48 Meilen
lagen um  wier Uhr im
Kielwasser.

Fiir einen Ausflug mit dem Velo
zur Insclerkundigung waren wir
zu  mide. Das konzentircte
Segeln - auch wenn es wenig
Wind hatte - verlangte seinen

Tribut.

PLAN B - VLIELAND

"Moan muss in diesem Segel-
gebiet immer cinen Plan B bereit
haben®, war ein weiterer Tipp
von Jens. Und darauf mussten wir
dann auch zuriickgreifen, Obwohl
wir zeitig zwei Stunden  nach
Hochwasser in  Nordency bei
besten  Windbedingungen  um
04.30 Uhr (,schlafen kannst im
Winter*, meinte Jens) ablegten
und die lediglich vier Meter ticfe
Durchfahrt problemlos passicr-
ten, mussten wir unsere Pline
anpassen. Erstens wiire es schade
gewesen,  bei diesen  guten
Windbedingungen schon nach 20
sm in Borkum einzulaufen und
zweitens  waren  fiir  Freitag,
unscrem  geplanten  Ankunfistag
in Den Helder, Starkwind und
Regen  angesagt. Damit  stand
fest: Wir segeln weiter, aber es
musste  Vlieland sein, da alle
Inseln davor (Schicrmonnikoog,
Terschelling und Ameland) mit

Das bertichtigte "Dovetief” vor Nordeney konnten wir dank Hochwasser
und wenig Strémung problemlos durchfahren. Nicht allen gelingt das!
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unscrer Yacht nicht anlaufbar
waren. Das hiess: Es lagen
nochmals 65 sm vor uns! Na ja,
bei  diesen  Windbedingungen
schien das kein Problem zu
sein. Aber man soll den Tag
nicht vor dem Abend loben:
Zuerst schlief der Wind ein und
dann stimmte das Timing zum
Einlaufen im Hafen wvon
Vlieland nur noch bedingt. ,,Es
sollte ecigentlich méglich sein
bis ungefiihr 19 Uhr, dann
haben wir noch 60 cm Tide,*
meinte Jens. Damit blicben aber
nur noch 20 em Reserve fiir die
Hafencinfahrt. Wic heisst doch
das Sprichwort: Immer cine
Handbreite Wasser unter dem
Kiel*, Um 19.15 Uhr fuhren wir
auf die Hafeneinfahrt zu, hatten
aber angesichts  der  vollen
Belegung und  der schmalen
Einfahrt echte Zweifel, ob das
gutgechen wiirde. Wenden lag
nicht drin und retour raus beim
Seitenwind war uns zu riskant.

Unter Reacher lduft es anfangs
gut ...



Also wieder Plan B: Ankern
vor dem Hafen, was sich
schlussendlich als richtige Ent-
scheidung  herausstellte, da es
wider Erwarten cine windlose
Nacht wurde und wir nur vom
Ankeralarm  um  fiinf  Uhr
geweekt  wurden,  als  die
kippende Tide dic  Sarabella
umdrehte. Was solls, dic Sonne
kam eben hoch und tauchte das
Watt mit dem Morgendunst in
cin leicht gespenstiges Licht.

DEN HELDER

Vlicland zu besuchen, am Strand
der Diine nachzulaufen, das nette
kleine  urige  Dirflein =~ zu
besuchen, lag nun leider nicht
mehr drin, denn es war wicder
mal Miedrigwasser und erst am
Nachmittag nach Den Helder zu
segeln, schien uns zu unsicher.
Wie recht wir doch hatten! Wohl
konnten wir um acht Uhr mit dem
Strom entlang der Insel segeln,
doch schon mittig Texel, der
letzten  westfriesischen  Insel,
sprang der Wind um und wurde
so baig, dass wir ziemlich rassig
das  zweite  Reff im  Gross
cinzichen mussten. Eine Viertel-
stunde spiiter blieb er fast ganz
weg und dann setzte auch noch
der Flutstrom mit zwei Knoten
gegen uns ein.

Da hatte Jens cine gute Idee: Es
gab eine Abkirzung durch das
Mohlengatt** (s. Karte), das uns
drei Stunden Fahrt ersparte.

Gemiiss Karte sollte es ticf genug
scin, nur waren wir langsam
vorsichtig  geworden, nachdem
Navionics ein paar Mal bis zu

zwei  Meter  dancben  gelegen
hatte.
Aber  dicsmal  stimmien  dic

Tiefenangaben und nach einer
Swunde konnte ich dem Hafen-
meister unsere Ankunft ankiindi-

... doch dann schldft der Wind ein und wir sind zu spét und miissen vor dem
Hafen ankern.

WWell done”, meinte er, als wir
am Tankstellensteg anlegten und
cr uns nachher in eimen super
guten Platz lingsseits einwies.

Wir kénnen ver Den Helder eine Abkiirzung durch das "Molegatt” fahren. Es
erspart uns drei Stunden Fahrt.

17



MUSEUMSTAGE

"Well done”, sagten wir uns
am Freitag auch, als wir am
Morgen noch gemiitlich mit den
Mictvelos  durch  den Ont
tingelten, wm  Einkiufe zu
titigten und das  weitliufige
Maritime Museum in  Augen-
schein zu nchmen. Am Nach-
mittag gab es nimlich Gewitter-
boen und Regenschauer, die bis
zum Abend zu cinen Sturm aus-
arteten. Das wiire keine schone
Ankunft gewesen!

Am Dienstag wcrdc:n. wir mit Wir haben einen tollen Platz in der Marina von Den Helder.
Sarah und Chregu dic , Staande

Mastroute™  bis  Amsterdam
beginnen.

Vor dem “Kéniglichen Yachtclub Den
Helder"

Tomstrecke Cuxhaven - Den Helder

Térnstrecke: Cuxhaven-Helgoland - Nordeney - Viieland - Den Helder Total: 181 sm (325 km)
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Hollandische Segeltage 20.-26.06. 2021

ieser zweiwdchige Torn von Den Helder nach Calais

wird wohl der kiirzeste auf unserer Uberfiihrung ins

Mittelmeer sein. Aber mit Sarah und Chregu war von
vornherein abgemacht, dass Sightseeing und gemiitliches
Vorwirtskommen Prioritit haben werden. Schlussendlich
kam es anders raus, aber auch das gehért zu solch einer
Reise.

NEUE PLANE

Wic waren wir froh, dass
das Wetter am Sonntagnach-
mittag, als Sarah und Chrigu
an  Bord  kamen, so
cinigermassen  passabel war.
Dic letzten Tage hatte os

fiel dieser Plan schon mal ins
Wasser. Keine Angst, Amster-
dam wir kommen, aber cs
musste verdient sein! Wenig-
stens konnten wir nachmittags
noch in unser Licblingscaft am

Kanal sitzen und abends im
wKonniglike Jachtclub®  fiir
das EM-Fussballspicl zwi-
schen der Schweiz und der
Tiirkei mitficbern, das mit
cinem schdnen 3:1 ausging.

niimlich mehrheitlich gereg-
net und war windig bis
stiirmisch; nicht gerade das,
was  wir  uns  vorgestellt
hatten. Der Plan war, durch
den Nordhollandkanal® mit
seinen zehn Hebebriicken bis
nach Amsterdam zu motoren
— dic sogenannte | Staande
Mastroute” — in der Mitte das
reizvolle  Stiidichen  Alkmar
zu besuchen um dann zwei
bis drei Tage die Grossstadt
zu geniessen. Da aber eine
Briicke vor Alkmar wegen
Reparaturarbeiten gesperrt

Fussball-EM: Wir feiern den Sieg der Schweizer gegen die Turkei (3:1)

Kalt aber kuschelig: Teetrinken
am Kanalcafé.
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IJMUIDEN

Da nun also der Kanal gesperrt
war, hiess es aussen rum® bis
nach fjmuiden zu scgeln, dem
Scchafen vor Amsterdam. Und
diese Fahrt hatte es in sich:
SWindfinder*  prognostizierte
wieder mal zu wenig Wind und
am  Schluss hatten wir Tide
gegen Wind, so dass wir die
letzten sicben Meilen ohne Fock
und mit  zweifach  gereffiem
Grosssegel absegeln  mussten,
das heisst den Secgang und dic
Windboen (bis Windstirke 6) in
den  Griff  kriegen mussten.
Meine und Regis Steuerkiinste
waren wicder mal gefragt, aber
diec  Mannschaft  hielt  sich
erstaunlich gut!

Wir waren ccht froh, dass wir in
der Marina Ijmuiden gleich am
ersten Steg ecinen freien Platz
fanden, wo wir lingsscits anlegen
konnten. Ein  Trost war der
Spaziergang cntlang dem unend-
lich langen Strand, wo im Schutz
des Wellenbrechers dic Kitesurfer
wie verriickt auf und ab flitzten,

FLUSSFAHRT

Schleuse in Ijmuiden absicht.
Sie schiitzt den Grossraum
Amsterdam vor Hochwasser.

Dic Fahrt auf dem breiten
Fluss Ij — so heisst der Kanal
nach Amsterdam — war wenig
spektakuliir, wenn man von der

.

N

Die unzdhligen Kiteserufer nutzen den Starkwind.

o
e

p—
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Am Strand von [jmuiden nach der stiirmischen Kiistenfahrt von Den Helder.
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g
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NDSM PROJECT

Dic 15 Meilen waren am
Morgen  durchfahren, was uns
Zeit gab, das sogenannte NDSM-
Gebiet anzuschauen. Hier stand
bis 1973 dic grosste Schiffswerft
der Welt, die jahrelang vor sich
hin verlotterte, bis sic um 2000
durch Kiinstler und Investoren
zu neuem Leben erweckt wurde.
Heute ist es ein hipper Ort mit
viclen  Ateliers, Restaurants,
Wohncentainer und Muscen. Am
Eindriicklichsten ist das Streetart
Musenwm, wo ricsige Sprayer-
bilder wvon perfekter Qualitit
ausgestellt sind.

AMSTERDAM 1.TAG

Am Mittwoch war dann endlich
Downtown Amsterdam  gefragt.
Um cinen Uberblick zu erhalten,
buchten wir gleich mal eine
cinstiindige Flussfahrt durch die
Grachten.  Traumhafte,  alte
Hiuser glitten an uns vorbei, und
unziihlige Briicken, wo tausende
von Velos drilber fuhren — kein
gescheiter Mensch benutzt hier
das Auto — Sffncten Durchblicke
wiederum in neue Kaniile. Und
immer wieder trafen wir diese
langen, chemaligen Frachtboote
an, dic heute fest verzurrt, mit
Strom und Wasser versorgt, als
hippe  Wohnboote genutzt
werden.

Dech neben  der  architck-
tonischen  Schénheit, machen
natiirlich auch dic Menschen den
Reiz  wvon  Amsterdam  aus.
Nirgendwo anders wic hier trifft
man solche schriige, verhaltens-
originelle und bunte Vogel an.
Und wer hatte nicht schon von
den | Coffeeshops™ gehort, wo
nicht Kaffee geschliirft, sondern
Joints geraucht werden.

Sprayerkunst vom Feinsten




Und da soll doch noch das Rot-
lichtviertel sein, wo dic Prosti-
tuierten sich beinahe nackt in
cinem Schaufenster zur Schau
stellen. Was bot sich da nicht
besser an, als mit  kundiger
Fiihrung diesen Dingen auf den
Grund zu gehen. Teresa war
unser Guide, dic mit viel Witz
und Hingabe uns alle Sennen-
und Schattenseiten dicser halb-
seidenen Welt zeigte und erkliirte.
Sogar cine Peepshow lag drin,
was uns die Realitiit der
Fleischeslust auf drastische Art
niiher brachte; von prickelndem
Sex, geschweige denn Erotik war
auf jeden Fall gar nichts zu
spiiren, Selbstverstindlich gibt es
dazu keine Bilder!

Alltag in Amsterdam: Keum zu glauben, dass man hier sein
Velo wieder findet!

Wehnen vor der Oper - nicht schlecht!

Die beriihmte Prinsengracht wo Anne Frank wohnte und sich vor den Nazis versteckte.
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AMSTERDAM 2.TAG

Der zweite Tag gchérte dann
vornchmlich  dem  Shopping-
fimmel, dem man in dieser Stadt
kaum aus dem Weg gehen kann.
Auch mir als bekennendem
Shoppingmuffel  geficlen  die
neuen Jeans, das passende Hemd
und dic eleganten  Clarks-
Schuhe. Das  beriihmte  Anne
Frank Museum konnten wir
wegen den Corona-Einschriink-
ungen nicht besuchen; es war fiir
zwei Tage ausgebucht.

Was blicb, waren so vicle ver-
schiedene Eindriicke, die wir erst
mal  verdauen mussten.  Am
Samstag waren die hollindischen
Tage in Scheweningen, dem ewig
iiberlaufenen Hafen, vorbei. Mor-
gen wird die Reise nach Belgien
(Ostende) weitergehen und falls
dic Windbedingungen stimmen,
uns bis nach Calais fiihren. Wic
es dann weitergeht, steht noch in
den Sternen.

Auch hier macht uns Corona
cinen Strich durch die Rech-
nung: Die Channel Islands sind
nur mit Quarantiine besuchbar.
Das wollten wir uns ersparen!

Das Anne Frank Museum - keine Chance hinein zu kommen.

Die Skyline von Nord-Amsterdam mit der Fihre, die uns wieder in die Marina zuriickbringt.

24



Regentage 27.06.-02.07. 2021

bestirkte uns, dass unser Lieblingsrevier kaum hier

~ D er zweite Teil unseres Térns mit Sarah und Chregu
im Norden sein kénnte. Die Wetterkapriolen waren

OOSTENDE

Wihrend wir in Amsterdam
noch cinigermassen trockene
Tage mit Grachtenfahrt und
Sightsecing verbringen kon-
nten, wurde das Wetter immer
unbestindiger und mit 15
Grad fiir sommerliche Ver-
hiiltnisse  definitiv zu  kalt.
Wie geme wiiren wir in
Ijmuiden nochmals am Strand
entlang gelaufen, gemiitlich
in cin Café gesessen und dem
bunten Treiben von Strand-
surfern und  Kiteseglemn
zugeschaut,

So entschicden wir uns von
Scheveningen  aus,  dem
letzten hollindischen Hafen,
gleich den  langen Schlag
nach Oostende zu wagen und
Zeebruuge auszulassen,

Gute Laune vor dem Regen ...

fiir Sommerverhiltnisse erniichternd.

Ein hollindischer X-Yachtsegler,
der dic Gegend offenbar gut
kennt, riet uns Vlissingen, das
nur 45 Seemcilen entfernt lag,
wegen  unserem  Tiefgang  zu
vergessen: Kein Einlaufen
misglich ohne Hochwasser — und
den .nice harbour* in Oostende
anzupeilen. Nun gut, diec Fahrt
dorthin war von falschem Wind
platt von hinten und ecincm
Gewitter gepriigt, das uns wenig
aufmunterte. Vor allem war Regi
durch und durch nass, da ihr
alterschwaches Regenzeugs
unbrauchbar geworden war.

Hinzu kam, dass der .nice
harbour* gar nicht so nice war, da
er fiir uns zu wenig tief und die
Schleuse  fiir den tidenunab-
hiingigen Hafen abends um
sicben Uhr schon geschlossen
war. Erschopft und nass legten
wir am erst besten Steg an, bis
wir merkten, dass wir bei Ebbe (4
m Tidenhub!) im Schlick stchen
wiirden und nochmals  um-
parkicren* mussten.

Neblige Aussichten in Oostende.
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FUSSBALLFIEBER

Am folgenden Tag war das
Wetter zwar nicht besser und ein
Rundgang am  Strand von
Oastende offenbarte die grauen-
hafte Hochhiiuserarchitektur, die
sogar dic  Leute  charmlos
erscheinen licss. Wie kann man
nur an solch cinem Strand mit
Vergniigen baden?

Das cinzig Positive war der EM-
Fussballmatch  der  Schweiz
gegen Frankreich, den wir zwar
fricrend in ciner schummrigen
Bar verfolgen konnten, aber Regi
und mich nach dem 1:3 Riick-
stand in der Halbzeit bewog, dic
warme Koje dem Spiel vorzu-
zichen, Wir geben zu, wir haben
¢in historisches Spiel verpasst:
Die  Schweizer warfen  die
Franzosen nach dem Penalty-
schiessen aus dem Turnier!

Sarah und Chregu kamen um
Mitternacht cuphorisch an Bord
und glaubten uns die Sensation
erst am Morgen mitteilen zu
durfen. Ein bisschen reute ¢s uns
schon.

Bei diesem Wetter essen wir an Bord, Fondue!

Die Promenade von Costeende. Was soll hier schén sein?




NIEUWPOORT

Von nun an ging cs nur noch in
kleinen  Spriingen  vorwiirts.
Zucrst war Nicuwpoort an der
Reihe und Regi kriegte endlich
ihr neues Olzeug — das beste von
Henry Lloyd. Wie gut es ist,
konnten wir schon am néchsten
Tag ausprobicren. Dic Marina
stellte  uns  tolle Velos zur

Verfligung, da dieser Ort — mit
2500 Yachten cine der grissten

Marinas Nordeuropas - schr
weitliufig ist und wir auf diese
Weise cine kleine Stadttour
machen  konnten,  Fiir  cinmal
regnete es nicht, dafiir waren
immer noch Miitze, Schal und
Windbraker angesagt.

Regi kriegt ein neues Clzeug - das Beste

Die Altstadt von Nieuwpoort ist ganz nett.




DUNKERQUE

Den Schlusspunkt dicses Toms
bildete Dunkerque oder Diin-
kirchen, obwohl wir geplant
hatten, bis Calais weiterzusegeln.
Die achtzehn Meilen dorthin
segelten wir — wic konnte es
anders sein — mehrheitlich im
Regen, dafiir mit ansprechendem
Wind. Dank Tidenstrom und nur
mit der Fock schafften wir acht
bis neun Knoten. Der Hafenplatz
in der Marina | Grand Large®
war zwar zuerst nicht so . grand®,
so dass wir wieder cinmal das
Anlegen wiederholen mussten.

Doch dann kam am niichsten Tag
endlich dic Sonne hervor und wir
konnten an diesem historischen
Strand entlang laufen, wo 1940,
wiihrend dem zweiten Weltkrieg,
in ecinem historischen Akt rund
350000 britische und franzi-
sische Soldaten unter Zuriick-
lassung ihrer gesamten  Aus-
rilstung im letzten Moment vor
Hitler nach England zuriick
gebracht wurden. Anschlagpancls
und Hinweistafeln mit  Fotos
erinnern daran, wie Churchill

- We will not surrender ! - sich
gegen dic Meinung der Re-
gicrung durchsetzte und in cinem
riskanten  Mandver mit  allen
verfligbaren  Schiffen  bis  zu
kleinen Fihren und Motorbooten,
scine Soldaten vor Hitler rettete.

AMPEMENT BRITANNIQUE

Vor 81 Jahren spielte sich hier eine

grosse Tragddie ab ...

«.. von der man heute nichts mehr sieht.
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AUSSICHTEN

Da die Sonne sogar am zweiten
Tag noch schien, war nochmals
cin  Hafen- resp. Strandtag
angebracht. Vor allem fanden wir
eine Bar, wo wir heute Abend
noch das entscheidende Viertel-
final zwischen der Schweiz und
Spanien  werden  anschauen
kinnen. (Die  Schweiz  verlor

iibrigens tragisch im Penalty-
schiessen!)

Am  Samstagmorgen  stiegen
Sarah und Chregu in aller Frithe
auf den TGV nach Basel und wir
werden in einem  Nachtschlag
gleich bis Cherbourg durch-
segeln. Das Wetter soll niimlich
schon wieder umschlagen und
cinem Sturm  wollten wir zu
zweit tunlichst ausweichen.

Danach werden uns Reini und
Erika als erfahrene  Nordsee-
segler durch die schwicrigen
Verhiiltnissc in der Nordbretagne
lotsen und uwns voraussichtlich
bis Brest begleiten, wo wir dann
die cinmonatige Sommerpause
antreten werden.

v

@#‘

Segelstrecke: Den Helder - [jmuiden, |jmuiden - Amsterdam, Amsterdam - Scheweningen, Scheweningen -
Ostende, Oostende-Nieuwport, Nieuwport - Dinkirchen. Total: 185 sm
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Armelkanal 04./05. 07. 2021

us der Solofahrt entlang der franzdsischen Kiiste
oder alternativ eine Uberquerung des Armelkanals
wurde leider nichts. Corona und das Wetter machten
machten uns einen Strich durch die Rechnung. In zwei Tagen

PLANSPIELE

"Achtet gut  auf die
Stromung”, war der letzte
Tipp, den uns Jens gab, der
uns durch das Wattenmeer
begleitet hatte. Er hiitte aber
auch sagen konnen "Achtet
gut auf den Verkehr", denn
der Armelkanal ist dic am
dichtesten befahrene Schiff-
fahrtsstrasse  der Welt und
davor  hatten  wir  echt
Respekt. Ohne AIS (Awo-
matic Identification Sysiem)
wiire es absolut unverniinftig
hier durchzufahren, vor allem
nachts und dies stand uns nun
bevor.

Eigentlich wiiren wir gerne
der  franzisischen  Kiiste
entlang getingelt und hitten
gerne  in Dieppe und  Le
Havre Halt gemacht. Ur

spriinglich wollten wir sogar
dic Englische Siidkiiste bis ="
Southampion abklappern und

cinmal in unscrer  Segel-
karriere den berithmten ;

waren wir in Cherbourg.

Solent hinunter segeln und in
Coves in der kéniglichen
Marina anlegen. Aber Corona
machte  uns cinen  Strich
durch dic Rechnung: "Entry
nof possible™!

Hinzu kam, dass dic Wet-
terprognose wieder mal nichts
Gutes versprach: Eine atlan-
tische Sturmfront sollte in
zwei Tagen den Kontinent
erreichen und der wollten wir
tunlichst aus dem Weg gehen,
respektive sic im Hafen aus-
sitzen,

VERKEHR-STRESS

Unter diesen Umstiinden sah
dann der Plan wic folgt aus:
Am Morgen mit der Stro-
mung ab  Dunkerque dic
Meerenge von Calais durch-
fahren, entlang der TSS
(Traffic Separation Scheme)
miglichst  schnell  siidlich

segeln um dann in dircktem
Stidwestkurs in einem MNacht-
schlag
laufen.

Cherbourg  anzu-

Im Armelkanal muss man
schiin ausserhalb der
Schifffahrtsstrasse segeln.
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Der Plan  schien  anfiinglich
aufzugchen:  Irgendwic  hatten
wir dic  "Zniinipause”  der
unentwegt hin- und her pendel-
nden  Fihren  erwischt  und
mussten  kaum cin  Ausweich-
mandver fahren. Sogar cin
fricdlicher Sonnenuntergang
wurde uns beschert, als die
Sarabella mit  Vollzeug  zilgig
entlang der franzdsischen Kiiste
segelte. Doch als es Nacht wurde,
fiel auch der Wind zusammen
und wir hatten immer noch rund
100 Meilen vor uns. Um vor dem
Sturm in Cherbourg anzukom-
men, mussten wir schnell mal
den Diesel starten. Um neun Uhr
abends begann es zu regnen und
Regi war gottenfroh, dass ihr
neues  Segelkombi  wasserdicht
war.

Und so standen wir abwechselnd
am  Steuer und behiclten den
Plotter mit der AlIS-Anzeige
genau im Auge oder suchten den
Horizont ab, denn es gab auch
Schiffe, dic ohne AIS nur durch
ihre Navigationslichter sichtbar
waren,

Und tatsiichlich: Da tauchte
doch vor cinem verankerten
Ricsentanker, der mit sciner
Beleuchtung alles iiberstrahlte,
aus dem Regenschauer das
Ankerlicht cines  Segelschiffs
auf, dass trotz Fahrt unter Segel
keine Navigationslichter einge-
schaltet hatte. Was fiir cine
Dummbheit in dieser Gegend!
Wir kreuzten die Yacht mit nur
unfilhr zwanzig Meter Abstand.
Das war knapp!

MISSION ERFULLT!

Als cs diimmerte, kam schon der
riesige Leuchtturm von Gatteville
an der Nordspitze der Normandie
in Sicht, den wir dann cin paar
Tage spiiter vom Land her be-
suchen  werden. Die  letzten

zwanzig Meilen zogen sich dahin
und nur schon der Vorhafen von
Cherbourg war drei Seemeilen
lang. Kaum hatten wir angelegt,
fegten dic ersten Sturmbden in
den Hafen, Wieder mal Gliick
gehabt!

Wir liegen in prominenter Nachbarschaft von Fastnet Race
Regattyachten am Steg der Riesenmarina von Cherbourg.

Ein wunderschiner Sonnenuntergang fm Armelkanal.
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Bretonisches Segeln Teil 1 08.-15.07.2021

LANDTOUR

Warum denn gleich  los-
segeln?”, sagten wir uns, als
Erika und Reini am Mittwoch
schon an Bord kamen. Wir
hatten uns in den drei Tagen,
dic wir schon in Cherbourg
nach  unserer  nichtlichen
Solo-iiberfahrt von Dunker-
que verbracht hatten, umge-
schen, Es gibt interessante
Leuchttiirme, typisch  nor-
mannische  Stidichen  und
natiirlich  aueh  kulinarische
Leckerbissen, wic  Moules
oder Krabben, dic wir auf
jeden  Fall  ausprobieren
wollten. Deshalb micteten wir
am Donnerstag cin Auto und
los ging’s!

Am Cap Levi mit Erika und Reini  per impasante Leuchtturm von Gatteville (75m hoch), gebaut 1829.

en wahrscheinlich schwierigsten Teil unserer Uber-

filhrung ins Mittelmeer haben wir zusammen mit Erika

und Reini mit Bravur iiberstanden. Gute Planung und
giinstige Windverhdltnisse liessen uns einen wunder-
schinen Torn verbringen. Das unbestdndige Wetter mit
Regen und Nebel erinnerte uns daran, dass wir uns in der
Bretagne, dem anspruchvollsten Segelrevier der Welt,

befanden.

Zverst besuchten wir das Cap
Levi, eines der vielen Kaps um
dic Halbinsel von Cherbourg. Ein
netter kleiner Leuchtturm gab uns
cinen Vorgeschmack, was noch
kommen wiirde: Das Riesending
von Craffevifle: 75 m hoch, 1829
gebaut und trotz GPS-Navigation
immer noch ein wichtiger Weg-
weiser  um  die  unzihligen
Klippen und Unticfen rund um
dic Halbinsel Cotentin sicher
umschiffen zu kénnen. Gleich
dancben  licgt der  Hafenort
Barflenr mit  seinem  typisch
normannischen Hafen: Bei Flut
eindriicklich gross und bei Ebbe
ohne  Wasser mit  scinen

Fischerbooten, die verloren und

schriig auf dem Schlammboden
liegen. 500 Einwohner teilen sich
unziihlige  Hafenkneipen  und
Restaurants, die alle Arten von
Fischgerichte anbicten, foujours
fréche  sclbstverstiindlich. Was
gab es besseres, als ins bekannte
~Café de France* zu sitzen und
sich  wvoll den  kulinarischen
Leckerbissen  des  Meeres  —
Moules, Dorade, Crevettes usw —
zu widmen. Wir wurden nicht
enttiuscht und erfuhren auch,
dass dieses Café wegen seiner
urigen Bar oft als Kulisse fiir
franzésische Filme benutzt wird.




Moules essen in Barfleur, Meeresstimmung bei Ebbe am Cap Levi.




TIDENPLANUNG

Am niichsten Tag ging dann das
Segeln  los. Aber so  einfach
losfahren liegt in dieser Gegend
nicht drin! Dass man vor der
Abfahrt dic  Windbedingungen
kontrolliert, ist wohl jedem
Scgler bekannt, Dass aber auch
die Tidenbedingungen stimmen
miissen, machen die Heraus-
forderungen dieses Reviers aus.
Vor allem das Cap de la Hague,
dic Nordwestspitze von Frank-
reich gleich um die Ecke von
Cherbourg, ist beriichtigt fiir
scine starken Stromungen und
dic wollten heute gemeistert
werden. Steht Strom gegen Wind
und Fahrtrichtung, kann dic
Seglerei mithsam bis gefiihrlich
werden. Folglich beugten wir
uns {iber den Reeds Almanach,
konsultierten dic Tiden-App und
rechneten  die  Start-  und
Ziclzeiten aus.

JERSEY - NUR ANKERN

Hinzu kamen dic Einschriink-
ungen durch Corona: Unser
geplanter  Besuch der Channel
Islands von Alderney, Guernsey
und Jersey musste ausfallen: Ein
Anlegen  war  ausdriicklich
verboten und wurde von der
Coast Guard iberwacht.  Was
sollten wir machen? Ein dircktes
Anlaufen von St.Malo hiitte cinen
Nachtschlag verlangt und wiire
tidenmiissig  schr  unglinstig
gewesen. Abgeschen davon st
dic niichtliche Einfahrt von St
Malo, dic nur so von Untiefen
und Felsen strotzt, laut Reed’s
conly recommended with local
knowledge®, nur mit Lokalkennt-
nissen empfohlen.

Schlussendlich erlaubte uns die
Coast Guard von Jersey in einer
Bucht zu ankern, wenn wir
versprachen, nicht an Land zu
gehen. Somit waren die ersten
zwel  Segeltage  schon  mal
geplant. Ob das Wetter auch
mitspiclen wiirde, war nach den

Es geht los mit Segeln. Unsere Gdste am Steuer.

letzten instabilen Wochen cher
fragwiirdig. Und so war es denn
auch: Das Cap de la Hague
umrundeten wir mit  diesiger
Stimmung, errcichten nach fiinf
Stunden und missigem Wind dic
St. Catherine’s Bay von Jersey,
kiimpften uns mit Gegenstrom in
dic Bucht und konnten uns an
cine freie Mooringboje legen. An
cin Abendbad, wic wir uns das
vom Mittelmeer gewohnt waren,
dachte niemand konkret, nur
Erika liess sich das Vergniigen

trotz  kiihlen achtzehn  Grad
Wassertemperatur - und  heisser
Heckdusche als  Trost  nicht
nchmen.

Der  niichste Morgen  hiitie
trostloser nicht sein  kénnen:

Regenschauer und 15 Grad! Und
das sollte The lovely Jersey
Summertime sein?

Unter Reacher lduft es auch ohne
Grosssegel gut.



Doch cchte Segler wie uns
konnte das nicht schockieren:
schliesslich hatten wir gute
Regenkleider, warme  Stiefel
und dic Gewissheit, dass das
wechselhaftc Wetter auch ins
Gegenteil, sprich Sonnenschein,
umschlagen kénnte. Und genau
so war es: Als wir uns nach 15
Seemeilen dem  Platcau  des
Minquiers, das mit seinen
Untiefen unsere volle naviga-
torische Aufmerksamkeit erfor-
derte, niherten, begann  die
Sonne zu scheinen. Na ja, wir
waren jetzt auch wicder in
Frankreich und dic  Uhren
mussten  wieder nachgerichtet
werden.

St. Malo

St. Malo nur als kurzen Zwi-
schenstopp  zu  nutzen, wiire
wirklich schade. Diese Stadt, die
sowohl cine interessante
historische ~ wie  seglerische
Geschichte bictet, faszinierte uns
von Anfang an und wurde zu
cinem Meilenstein unseres Tormns.
Da war natiirlich zuerst cinmal
der  gewaltige  Ebbe-Flutunter-
schied, der bis zu zwdlf Meter
betragen kann - Weltrckord!
Weiter  starteten  hier  viele
Segelhelden zu  ihren Rekord-
fahrten  und  werden  wic
Hollywood Stars gefeicrt. Die
Stadtgeschichte  war  ebenso
abwechslungsreich wic tragisch:
Einst beriichtigtes  Piratennest,
dann reiche Handelsstadt und im
zweiten Weltkrieg beinahe ganz
zerstirt, weil  ein  deutscher
Stadtkommandant  sich  partout
nicht ergeben wollte,

Schon die erste An;

icht von St. Male ist eindriicklich!
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LEZARDRIEUX

Am  iberniichsten Tag war
wieder Segeln angesagt: Den
Reed’ konsultieren, Wind- und
Segelzeiten kalkulieren, Hafen-
platz reservicren — bei unserer
grossen Yacht ein Muss — und
dic Schleusenzeit unserer Marina
nicht verpassen. Milssig zu
bemerken, dass es auch diesen
Morgen regnete.  Wiren  wir
allein  gewesen,  hiitten  wir
wahrscheinlich  gekneift.  Zum
Gliick waren Erika und Reini
unsere heutigen , Motivatoren®;
es  sollte  unser Hardcore-
Segeltag  werden!  Der  Wind
stand gegenan, das heisst, wir
mussten dic 45 Scemeilen nach
Lézardricux aufkreuzen und der
unangenchme, steile  Secgang
liess die Sarabella jeweils in dic
Wellentiler knallen, dass man
Angst bekam.

ROSCOFF

Dric Strecke bis nach Roscoff sah
auf der Karte cinfach aus; der
Wind war fiir heute angenchm
und kam aus der richtigen
Richtung. Zugegeben, das Wetter
war typisch bretonisch: Manch-
mal schien dic  Sonne und
plétzlich legte sich Nebel auf uns,
so dass wir uns mit Kartenplotter
und AIS  (Schiffserkennungs-

ystem) vorwdrts tasten mussten.
Reinis sorgfiltige Routenplanung
mit Wegpunkten um die kriti-

schen Untiefen herum, liess uns
mit  stoischer Ruhe  vorwiirts
segeln. Fiir einen Moment gab es
dann aber doch eine Schreck-
sckunde: Der Motor rumpelte
bose, als wir ihn gegen Ende
mangels Wind anwarfen. Hatten
wir cin Netz eingefangen — was
bei diesen vielen ausgelegten
Reussen durchaus maglich war —
oder war der Propeller vom
vielen Seegras blockiert?

Die Marina von Lézadrieux liegt in einem Flusslauf.
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Nach eciner kurzen Riickwiirts-
fahrt war alles wieder in Ord-
nung. Glick gehabt, eine Pro-
pellerreinigung  hier  draussen
wiire unméglich gewesen!

Gegen fiinf Uhr abends liefen wir
in der Marina cin, nachdem uns
der Marincro  zuerst zwanzig
Minuten draussen warten liess, da
offensichtlich Platznot herrschte.
Mit dosierter Riickwiirtsfahrt und
Fendern  links  und  rechts
zwiingten wir uns in dic letzte
offenc Box — gerettet!



Am niichsten Morgen war die
Aussicht aus dem Schlafzimmer
wenig versprechend — aber auch
heute  galt:  Bretonenwetter
wechselt garantiert! Wir mie-
teten vier Fahrriider, fuhren in
den nahen Hafenort und wurden
mit malerischen Ansichten von
alten Hiiusern, einem lebendi-
gen Markt und eindriicklichen
Aussichten auf die zerkliiftete
Kiistc belohnt. Roscoff zihlt
seit dem 19. Jahrundert wegen
seinem milden Klima zu den
beliebtesten  Seebiidern  von
Europa. Auch fur dic Wissen-
schaft ist dic Stadt wvon
Bedeutung. Hier hat die Uni-
versitiit von Paris cin Institut fiir
Ozcanographische Studien cin-
gerichtet, das zu den gréfiten
und meodernsten  Zentren  in
Europa ziihlt.

Das Meer konnte warten, denn
die auslaufende Tide wird uns
erst gegen Mittag auf dem Weg
nach Aber Wrac'h, benannt
nach dem Felsen Ar Grach,
(=alte Frau), der als erster bei
steigender Flut verschwindet.

ABER WRAC'H

Heute war der kiirzeste Scgeltag
angesagt: Von Roscoff nach Aber
Wrac'H, dem kleinen Hafen im
Kanal des gleichnamigen Flusses
waren ¢s nur 36 Meilen. Mangels
Wind — cine Scltenheit in der
Bretagne — motorten wir in filnf
Stunden zur sympatisch kleinen
Marina, schlingelten uns mit der
Sarabella  durch  Gruppen von
Junioren, die entweder mit klei-

Vogelperspektive von Roscoff.

nen  Strandcats, Kajaks oder
Optimisten  ihre  ersten  Geh-
versuche auf dem Wasser mach-
ten. Wegen dem  franzdsischen
Nationalfeiertag (14 Juillet) war
der Hafen proppenvoll. Endlich
schien dic Sonne, dic Leute
badeten und  flanierten  den
Booten entlang.

Die Kleinen in in ihren Kajaks.
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CHENAL DU FOUR

Fiir den letzien Segeltag nach
Brest stand uns ¢in Leckerbissen,
quasi das Matterhorn der Segler,
bevor: Der Chenal du Four, der
gefiirchtete schmale Durchgang
zwischen den Inscln Owessant
und  Moléne und dem Cap
Finistére, der  schon  bei
moderatem Wind wegen sciner
tiickischen Strémungen zu viclen
Sceunfiillen gefiihrt hat. Doch
zuerst mussten wir aus dem
Fluss Aber Wrach ins offenc
Meer kommen, denn es herrschte
wieder mal stockdicker MNebel!
Vorsichtig tasteten wir uns mit
GPS, Plotter und Sichtnavigation
vorwiirts. Nach fiinf Meilen war
dic Sicht besser und der Einsticg
in diesen gefirchteten Durch-
gang konnte beginnen.

Das betriiblichste Ungliick war
1978 der Untergang der Amaoco
Cadiz gewesen, das zu einer
fiirchterlichen  Olpest in  der
ganzen Bretagne filhrte. Ent-
sprechend vorsichtig planten wir
die Strecke und Segelzeiten.
Schaut man unsere Bilder an,
kann man nicht glauben, dass
hier der Teufel herrschen kann
und so manch gestandenem
Seemann das Firchten lernte,
denn wir erwischten wiederum
cinen Flautentag!

Der Phare du Four oft ein
Teufelsort (Bild karpa-
phatography) ....

.. der Leuchtturm im Dunst - fir einmal harmios.
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BREST

Am Schluss kam doch noch
Wind auf und trdstete  uns
dariiber hinweg, dass wir ohne
Furcht dieses Kap bewiltigen
wiirden, ohne es beweisen zu
miissen und ohne cinigermassen
dramatische Bilder liefern zu
kénnen. Wir setzten den Reacher
fiir die letzten fiinfzehn Meilen
in den Golf von Brest, legten dic
Sarabella zum letzien Mal vor
der Sommerpause aufs Ohr und
licssen sic auf den Hafen

zurauschen.

Ein Blick zuriick zcigte ein fast
surrcales  Bild: In der Ecke
zwischen Chenal und dem Golf
schnappte sicher Nebel noch
cinmal dic Kiiste und gab fiir
cinen kurzen Augenblick den
Leuchtturm St. Mathicu frei.

Dank Erikas und Reinis Hilfe
war dic Sarabella in cinem Tag
aufgeriiumt, die Segel abgedeckt
und alles kontrolliert.

Reini  macht  noch  einen
Riggcheck wund sticg in den
Mast. In einem Monat werden
wir den zweiten Teil unserer
Reise bis Lagos (Portugal) unter
den Kiel nchmen. Mal schauen,
welche  Abenteuer  uns  dann
erwarten werden!

Fiir einen Augenblick aus dem Nebel aufgetaucht: Der Leuchtturm von 5t Mathiew.

English Channel

Segelstrecke: Cherbourg - Jersey - 5t. Malo - Lézardrieux - Roscoff - Aber Wrac'h - Brest. Total: 300 sm
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Bretonisches Segeln Teil 2 15.-29.08.2021
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CAMARET

Fir den Anfang wollten wir
kleine Britchen backen und
Klaus sich zuerst mal ans
Schiff gewdhnen lassen. Auf
der anderen Seite kam uns der
kurze Schlag von knapp 10
Meilen bis Camarct kulturell
entgegen: A place to see”,
hiess es in der Werbung und
es gab wirklich ciniges zu
schen. Da war zum Beispiel -
nach  dem  problemlosen
Anlegen in der gut ge-
schiitzten Marina  —  der
morbide Schiffsfriedhof von
alten  Fischertrawlern, die
wahrscheinlich an den
zahlreichen  Klippen  aufge-
laufen waren.

Aber auch der Rest der Insel
war schenswert, wir mussten
dic Hohepunkie allerdings in
drei Stunden erwandem. Auf
einem schinen Kistenpfad
erreichten wir dic Atlantikscite
mit einer riesigen idyllischen
Badebucht, dann die Spitze der
Insel, wo die Schiffstragddien
der Atlantikschlacht 1943 mit
symboltriichtigen Ankern die-
ser Kriegschiffe dokumentiert
ist.

ach der einmonatigen Sommerpause wollten wir nun

den zweiten Teil unserer Reise von Brest bis Lagos

unter den Kiel nehmen. Der erste Torn, auf dem uns
Klaus und spiter Edi bis nach Bilbao begleiteten, entwickelte
sich sowohl wetter- als auch temperaturmaissig zum Besten.
Unglaublich was wir in diesen vierzehn Tagen an inter-
essanten Hafenorte und Inseln kennen gelernt haben. Dabei
war La Rochelle sicherlich ein Meilenstein.

Der Schiffsfriedhof von Camaret

Die sensationelle Aussicht ....



Was fir ein Irrsinn:  Hier
wurden 3155 Handelsschiffe
und 738 deutsche U-Boote
versenkt. 757000  Matrosen
verloren ihr Leben!

... und die Anker der versenkten |
Kriegsschiffe ven WW2,

CAP FINISTERE

Gemiiss dem Reed’s Almanach
mussten  wir  heute  das  ge-
fiirchtete Cap Finistére mit der
WRaz de Sein** passieren. Doch
wie beim Chenal du Four vor
Brest hatten wir auch dicses
Mal Gliick oder cben  gut
geplant: Drei Knoten Strom mit
uns und eine gnidige Back-
stagsbrise. Es hitte aber auch so
ausschen  kénnen ... Dabei
herrschte  richtiges  Breto-
nenwetter: Bewilkt - sonnig -
regnerisch - boig: Wir sctzten
den Reacher, rollten ihn wicder
ein, motorten, rollten  den
Reacher wieder aus und
segelten dank Strom rasant mit
zehn Knoten Speed Richtung
Audierne. Hier legten wir uns
an cinc Boje und verbrachten
eine ruhige Nacht, nachdem wir
vergeblich versucht hatten, zu
ankern. Der Grund war gras-
iiberwachsen; damit  versagt
unser Delta-Anker oft.

Der gefiirchtete ,Raz de Sein am Cap Finistére wenn es Sturm hat ...

... fir uns zeigte er sich van der zahmen Seite.



CONCARNEAU

Der Weg nach Concarncau —
dem cinstmalig gréssten Fischer-
ort der Kiiste = wiire langweilig
gewesen, wenn uns nicht cine
zahlreiche Schar von Delphinen
besucht hiitte. Regi gelang es, sie
mit dem I-Phone cinzufangen; ein
cinmaliges Erlebnis!

Und wicder war das Wetter triib,
bewilkt und wir konnten uns gut
die manchmal missmutige Stim-
mung des  beriihmten  bre-
tonischen, strafversetzten Roman-
Kommissars  Dupin  vorstellen,
wie er in seinen Krimifillen von
Jean Luc Bannalee beschrichen
wird, Kultstatus hat das Café
Amiral, wo Dupin jeweils seine
unzithligen Espresso  hinunter-
stiirzte.

Unsere Laune besserte sich aber
am niichsten Morgen schlagartig,
als wir das Fort und diesc ,ville
close”, dic verborgene Stadt im
Fort besuchten. Ebenso schens-
wert, war dic Fischhalle, dic
Threm Namen alle Ehre machte.

Das beriihmte Café Admiral, wo Kommissar Dupin seine Espressos trank.




Die Fischhalle mit unendlich
vielen Verkaufsstdnden.

Der alte Fischerhafen und die
Werft von Concarneau.

Die verborgene Stadt im Fort.
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LORIENT

Mus\*; man erwihnen, dass e¢s
bei der Abfahrt regnete? Es sollte
den ganzen Tag tritb blicben, nur
der Wind liess sich nicht lumpen,
was fiir uns das Entscheidende
war, so dass wir nach ecinem
kurzen Holeschlag aus der Bucht
von Concarncau  schnurstracks
die 33 Meilen nach Lorient in
vier Stunden schafften; zwar
nass aber befriedigt.

Es sollte am Abend noch sonnig
werden, was uns noch cine
kleine Velotour entlang der
Kiiste bis zum  Fericnort
Ploemeur ermdglichte.

Morgen soll das Wetter endlich
bessern; das brauchen wir , wenn
wir dic "Schine Insel" Belle lle
besuchen wollen.

Der Hafen ven Lorient/Marina Kernevele.
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BELLE ILE

Dic 25 scemeilen bis zur Insel
Belle Ile waren zwar langweilig,
dafiir genossen wir zum ersten
Mal Sonne — ohne Thermounter-
wiische! Das Anlegen an den
Hafenbojen  mit  Bug-  und

Heckleinen klappte gut dank der
fixen Marinacrew. Wir licssen
uns von ihnen auf die andere
Hafenseite pilotieren, strolchten
im Hafen ,.Le Palais™ herum und
besuchten  die  Zitadelle  des
beriihmten Monsicur Fawban,

der als genialer Festungs-
architekt gegolten hatte. Clande
Monet malte hier vor 130 Jahren
iiber dreissig Bilder der Cire
Sanvage (Wilde Kiiste) und dic
Starschauspiclerin  des  beginn-
enden 20. Jahrhunderts Sarah
Bernhard fand hier ihren Ort
zum  Abschalten. Alles frés
belie”!

Die "Cote Sauvage” wie sie Claude
Monet gemalt hat und die
Realitdt.

Im Hafen von Belle Ile miissen die grossen Yachten mit Mooringleinen belegt werden. Die charmanten, durchs
Band weiblichen Marineros stellten dafiir einen Schuttle-Service zur Verfigung. (Unser Dinghy lag ausgepackt im
Vorluk!)
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ST. NAZAIRE

Zu fiih gefreut — es regnete
heute nur cinmal - dafiir den
ganzen Tag. Zum Gliick hatte es
ab der zweiten Hiilfte der Strecke
(32 Meilen) genug Wind, so dass
wir toll mit Reacher und zwei
Knoten Stromunterstiitzung  auf
gute necun  Knoten Boatspeed
kamen und schon um zwei Uhr
(mit Hochwasser!) in der Marina
Pornichet bei 51, Nazaire anlegen
konnten. Dic Anniiherung mit
den  viclen Hochhiusern  von
Pornichet/La Baule liessen aber
nichts Gutes vermuten. Doch wir
sollten uns tiuschen: Sobald man
in dic zweite Reihe geht, so wie
bei  unserer  Taxifahrt  zum
Abholen des  Autos, erkannte
man, dass hier tolle Ferienhiiuser
{notabene zu sicbzig Prozent im
Besitz der ungelicbten Pariser,
die die Preise hochtreiben), gut
versteckt in grossziigigen Pinien-
giirten,  stehen.  Mit  unserem
Mictauto  fuhren wir nach
Guérande, um dic schenswerte
mittelalterliche Stadt — leider cin
bisschen gar touristisch — und die
berithmten  Salzfelder zu  be-
suchen.

Die beriihmten Salzfelder von La Guérande - von oben wie gesehen wie
gemalter Flickenteppich.

Die Altstadt von La Guérande - stimmig aber recht touristisch.
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ILE D'YEU

Dic 32 Seemcilen bis zur Inscl

d’Yeu waren ein  richtiges
Sonntagfihrtchen  bei  (3-4
Beaufort) Westwind.  Erncut

konnten wir den Sonnenschein
geniessen, Aus ciner zweistiin-
digen morgendlichen Velotour
auf  dicser  Atlantikinsel -
Auslaufen war erst um 14 Uhr
miglich — wurde eine ganztigige
Tour mit so viclen Natur-
schonheiten  und  cinem  ge-
miitlichen Lunch im besten
Restaurant der Insel, dass wir die
Abfahrt nach La Rochelle auf
Dienstag verschoben.

Am geschichtstriichtigen Pointe
de But zum Beispiel sind etliche
Dreimaster des 19. Jahrhunderts
mit Mann und Maus im Nebel
oricnticrungslos untergegangen.
Ein Dampfschiff, das 1875 in

1918: Die Strandung
des US-Transporters
Tenadores mit
italienischen Soldaten.

Panik wvon der hollindischen
Crew  verlassen  worden  war,
hatte sogar cinen lebendigen
Tiger an Bord, der fiir cinen Zoo
bestimmt war! 1918 strandete
der US Transporter ,, Tenadores™
mit hunderten von italienischen
Kricgsveteranen an Bord.

Absolut idyllisch sind dic Bade-
buchten, sowie die viclen in den
Pinien  versteckten  Urlaubs-
hiiuser, vor denen unglaublich oft
ein uralter Renault 4 steht. Diese
Inscl musste diec grosste R4-
Dichte von ganz Frankreich
haben!

Was fir ein schiines Senntags-
féhrtchen!

Hier stehen idyllische Ferienhduschen mit jeweils einem uralten Renault 4 im Garten.
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Schénste Badebuchten.

Der geschichtstrichtige Pointe de But auf der Insel D' Yeu.
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LA ROCHELLE

Und wieder war uns das Wind-
und Wettergliick hold: Dic 72
Meilen nach La Rochelle
schafften wir, ohne ein cinzige
Wende oder Halse fahren zu
miissen, in zehn Stunden. Das
Timing war perfekt, um 19 Uhr
konnten wir durch dic Schleuse
beim Vicux Port in das Bassin
des Challwtiers einfahren. Damit
hatten  wir  sicherlich  cinen
Meilenstein unser Reise errcicht;
La Rochelle ist das Mekka der
Sepelwelt, hier liegen allein
5000 Boote in den drei Marinas.
Die Stadt selber mit seinen zwel
grossen Tiirmen am Eingang des
Vieux Port und die vielen Gassen
sind natiirlich Ein  Must*, das
wir erkunden wollten,

Dic ercignisreiche Geschichte
tiber Sceriiuber, Belagerungen
und Reichtiimer kann man an
jeder Ecke feststellen, was vor
allem damit zu tun hat, dass sie
im Zweiten Weltkricg nicht zer-
stort worden war. Das wunder-
schéine Ratshaus (Hotel de Ville)
beispiclsweise ist das ilteste in
ganz Frankreich. Es war seit dem
13. Jahrhundert ununterbrochen
in Betriecb und wiire 2013 fast
cinem Totalbrand zum Opfer

Wir haben illustre Nachbarn, Dahinter gleich ein das russische Tallship
Standart.

Bereit zur Stadtbesichtigung. Im Hintergrund die méchtigen Tiirme des
Vieux Pert.

Einfahrt in den Vieux Port, ins Bassin des Chalutiers.
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Das Ratshaus von La Rochelle - das dlteste in ganz Frankreich.

La Rochelle by night.
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BILBAO

Nach cinem Zwischenstopp in
der Marina Port Medoc, dic am
Eingang des Gironde Deltas
nach Bordeaux liegt, lag nun

unser 150  Seemcilen lange
Nachtschlag  vor uns.  Wir
studierten  genau  dic  Wind-
prognosen,  sprachen  unserc

Wachen fiir die Nacht ab und
erklirten Edi und Klaus unsere
Sicherheitsanlicgen  (nur  mit
Schwimmweste und immer mit
der  cingepikten  Lifeline!).
Tatsiichlich hatte es dann recht
viel Seegang und 4-5 Beaufort
Wind.

Im Zweistundenrythmus |6sten
wir uns paarweise ab, sasscn
angeleint im Cockpit, {ber-
wachten mit dem AlS-Signal den
Schiffsverkehr, der sechr gering
war und iiberliessen die Steuer-
arbeit dem Autopilot, der die
Sarabella sicher mit sicben bis
neun Knoten Fahrt unter Fock
und  mit  zwei Reffs im
Grosssegel nach Siiden zog. Der
aufgehende Mond tauchte das
Wasser in eine schwach glitz-
ernde Oberfliche, und schiiumte
dic Bugwelle in cinen weissen
Wasserberg auf, iber den wir
erstaunlicherweise immer wic-
der  hinweg  kamen.  Leider
konnten wir nicht dirckt segeln,
sondern mussten vor dem Wind
kreuzen. Aber gegen Morgen
drehte der Wind, wie vorher
geschen nach Nordost, so dass
wir fast mit Ziclkurs auf Bilbao
zuhalten  konnten.  Unsere
Mavigationstaktik  hatte  sich
ausbezahlt. Nach dem Sonnen-
aufgang - immer wicder cin
schaurig schénes Erlebnis auf
dem Meer - mussten wir mangels
Wind dic letzten Meilen unter
Motor zuriicklegen.

Um 13.30 Uhr legten wir im
spanischen Bilbao, genauer im
"Porto Viegjo" bei Gexco an. Wir
hatten seit gestern Morgen 185
Meilen zuriick gelegt.

Damit war unser wunderbarer
Bretagnetorn,  der  natiirlich
streng geschen in La Rochelle
sein Ende gefunden hatte, zu
Ende. Hier beginnt nun der
spanische Tornteil, entlang der
baskischen Kiiste bis A Corufia.

q
|

Tornstrecke: Brest - Camaret - Audierne - Concarneau - Lorient - Belle lle
- Pornichet - lle d'Yeu - - La Rochelle - Port Medoc - Bilbao, Total: 425 sm
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Die spanische Atlantikkuste 29.08.-09.09. 2021

GUGGENHEIM MUSEUM

Im Nachhinein muss ich
sagen: Es gibt nur einen
Grund Bilbao anzulaufen:
Das Guggenheim  Museum.
Seglerisch  hat Wilfriea
Krusekopf, der anerkannte
Kenner der Biskaya und der
Bretagne, wohl recht: |, Der
spanische Kiistenabschnitt im
Baskenland und Caniabrien
ist segeliechnisch ofi proble-
matisch, denn hiufig ist dort
der Wind zn schwach zum
Segeln, dafiir aber die weit
aus dem  Norden  heran
rollende Diinung wmso hiher:
Ich  empfehle  deshalb, die
Biskaya von La Rochelle bhis
nach Gijon zu iibergueren.”™
Nun, wir sind ja nicht nur
Segelmenschen, die miglich-
st schnell von A nach B ge-

ie gut 250 Seemeilen lange Atlantikkiiste von

Bilbao bis A Coruna entpuppte sich als Leichtwind-

bis Flautenrevier. Wer hitte das erwartet! Edi,

unser treuer Mitsegler seit Jahren, konnte sich wie
immer hervorragend auf diese Bedingungen einstellen.
Schliesslich gab es auch was zu sehen: Nette
Hafenstidtchen, atemberaubende Kiisten-formationen
und beeindruckende Sonnenauf-ginge. All dies gehort
zum Reisen auf dem Wasser.

langen wollen — wobei sehnell Nach zwei Stunden Besuch
bei cinem Segelboot sowicso noch mit Klaus, bevor er
relativ. ist — sondern auch seinen Heimflug nach Frank-
Reisemenschen, die an Land, furt antrat, waren wir so
an den Menschen und  der crledigt, dass es noch knapp
Kultur interessiert sind. Das fir cinen Abstecher in dic
Guggenheim  Museum  war cbenso  schenswerte  Altstadt
deshalb  eine  wahrhaftige reichte.

Offenbarung, was Kunst und
Kultur betrifft. Nirgendwo sicht
man wohl soviel hochkariitige,
idcenreiche  und  originelle
Werke an  einem  Ort
versammelt wic hier.  Hinzu
kommt das fantastische
Gebiiude des  US-Architekten
Frank O. Gehry, der mit seinem
Bau wvon 1997 Bilbao aus
seinem Domrdschenschlaf als
sterbende  Industriestadt  zu
einer der bedeutendsten
Kulturstidie von ganz Europa
erweckte. Seitdem spricht man
vom Bilbao-Lffekt.

Solche Kunstwerke findet man in
der ganzen Stadt!

Das Guggenheim Museum von Frank A. Gery - ein sensationeller Bau!




Die 150 Manroes von Andy Warhol (Man muss genau hinschauen: Es sind die Lebensphasen von Marilyn M)

Bormeo (1903), von José Maria de Ucelay

-5

e
|
L
L
|

Die gewaltigen Zeitformen aus Stahl (The shifting of Time von Richard Serra)
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SANTANDER

Doch am Montag ging der Tom
nach A Corufia los und zwar
richtig: Da ¢s am Morgen noch
keinen Wind hatte, wurden wir
zum Spiclball der Diinung. Ohne
sich am Steuerstand anzugurten,
wurde man unweigerlich in dic
cine oder andere Ecke geschleu-
dert und nach drei Stunden
fragten wir uns wirklich, wieso
wir uns das antaten und nicht auf
Wilfried gchort hatten. Doch
erstens sind wir alle drei seefest
und nicht aus Pappe und wenn
die  Windprognose  stimmite,
sollte es ab Mittag drei bis vier
Beaufort Nordostwind geben.

Zu unser grossen Erleichterung
war dem auch so, nur war das
Setzen des Grossscgels, zu dem
man das gesicherte Fall am Mast
losen  muss, ein  Kkleiner
Akrobatikakt, der nur sicher war,
wenn man sich um den Mast
anschnallte, Edi iibernahm diese
verantwortungsvolle  Aufgabe
und setzte auch gleich den
Bullentalje um den Baum vor
dem Zuriickschlagen zu sichern.

Endlich segeln - aber angegurtet!
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Wir rollten das grosse Vorsegel
aus und dann  konnte es
losgehen. Wie schiin war es mit
dem Wind, dic Wellen rauf und
runter zu surfen! Das Segler-
leben war wieder in Ordnung.

Zum Glick wussten wir noch
nicht, dass es die folgenden Tage
nicht so bleiben wiirden. MNach
diesen anstrengenden  Stunden
und weiteren 80 Seemeilen mit
viel Gewackel und unstetem
Wind, fuhren wir gegen sicben
Uhr abends in den Zufahrtskanal
zur Marina Santander cin. Beim
Vorbeifahren bestaunten wir den
wunderschénen Pallazzo  della
Magdalena, der 1911 fiir dic
spanische Kisnigsfamilic gebaut
worden war. 2014 erlangte cr
weltweite Bewunderung, als die
spanische Fernschserie | Grand
Hotel* hier gedreht wurde und
auch im Deutschen Fernschen
lief.

Es dauerte dann nochmals cine
halbe Stunde, bis wir endlich in der
Marina an irgendeinem Platz fest-
machen konnten; der Marinero

hatte néimlich schon Feierabend und
niemand wollte das Hafengeld cin-
zichen,

\

Edi geniesst das morgendliche
Segeln mit der Kaffeetasse in der
Hand.

Der Kénigspalast .Palazzo dell Magdalena®, gebaut 1917



GIJON

Es st wieder ein
Erlebnis  am  Morgen  fiiih
loszufahren und den Sonnen-
aufgang  auf dem Meer zu
erleben. Wir legten um 05.35
Uhr in der Marina Santander ab,
fuhren  durch  den  langen
Flusskanal und ziihlten die viclen
Fahrwegtonnen ab, bis wir nach
45 Minuten ins freie Fahrwasser
kamen, wo uns dic (ibliche
Diinung (ohne Wind!) empfing.

immer

Wir hofften auf Wind mindestens
nach dem Mittag, da wir
insgesamt 90 Meilen vor uns
hatten. Leider blich er aus und
als er um 16 Uhr dann endlich
erwachte, hitten wir aufkreuzen
milssen, was einen  grossen
Umweg fiir die restlichen
zwanzig Meilen be-deutet hiitte.
Folglich  legten  wir  nach
vicrzechn  Stunden Motor-fahrt
und %9 Seemeilen ziemlich
geschafft von der Schaukelei in
der Marina Gijon an,

CUDILLERO

Emgcgcn der Windprognose hat
¢s schon wieder keinen Wind, so
dass wir motoren mussten. Mach
dem Capo Penas nahm endlich
der starke Swell ab. Nach 32
Seemeilen stand uns nur noch die
Einfahet in  den Hafen von
Cudillero bevor und der war so
schmal und wellig, dass der
Adrenalinspicgel auf 100 sticg!
Wir hatten nur einen Versuch!
WNichts fiir Memmen!™ sollte im
Hafenfiihrer stchen und sicherlich
nur bei  wenig Wind zu
empfehlen. Sowohl die verdeckte
Einfahrt, wo man Gefithl hat auf
cine Steinmauer zu fahren,

Endlich angelegt- nach 89 Seemeifen!

Die Hafeneinfahrt von Cudillero: Haarstrdubend eng. Nichts fiir Angsthasen!

eine  Steinmauer =zu fahren,
nachdem man den Leuchtiurm
mit seinen Klippen umschifft hat,
schen  haarstriiubend  aus.  Erst
recht knifflig wird s, wenn man
im letzten Augenblick das Schiff

herumreissen muss um in die
cigentliche  Hafeneinfahrt  zu
gelangen, die aber genau so
schmal und mit Klippen gesiumt
ist. Von Land her sicht es noch
dramatischer aus.
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Das kleine idyllische Ortchen
mit seinen in den Berg hincin
gebauten Hiiusern — offenbar cin
Publikumsmagnet — war aber
den Besuch wert. Wir hatten
sogar Glick mit dem Platz: Es
war der cinzige freic am
Stegausleger. Aber wic sagte
doch der Hafenmeister, als Edi
vorher anrief und die Situation in
Spanisch kliirte: Kein
Problem®, aber von einer haar-
striiubenden Hafencinfahrt sagte
er kein Wort!

RIBADEIRO

Dic Ausfahrt von Cudillero war
noch cinmal mit Herzklopfen
verbunden, da  diesmal sogar
noch Ebbe herrschie; es blieb
wicderum zehn Meter Platz links
und rechts wvon den spitzen
Felsen, dic aus dem schiiumenden
‘Wasser ragten. Eine halbe Stunde
segeln  auf dem  Weg nach
Ribadeo war das Hochste der
Gefithle. Der Rest bestand aus
motoren.  Wenigstens  ging  das
nervige Geschaukel durch die
hohe Diinung heute auf cin
ertrligliches Mass zuriick; die 40
Meilen waren ganz angenchm.

Der Hauptplatz von Cudillero mit seinen an den Berg geklebten Hausern.

Nur der Autopilot machte uns
Sorgen: Seit cin paar Tagen gab
er hiissliche Knarrgeriiusche bei
starken  Steuerkorrckturen  von
sich. Auf einem Uberfiihrungs-
torm mit langen Schliigen und vor
allem unter Motor ist scine
Funktion unabdingbar, da er die
Wellen besser als jeder Steuer-
mann ausgleicht. Missten wir
alles selber steuern, wiiren zehn-
bis zwolfstiindige Segeltage cine
Tortur. Erst ein paar Tage spiiter  Der Autopilot (oben) mit der Steuer-
sollte sich herausstellen, dass die  stange zum Ruderquadrant. Ohne ihn
Ursache maglicherweisc cine  ist man ziemlich verloren.
mangelhafte  Befestigung  des

Motors wegen fehlender Muttern

War,

Wir treffen immer wieder Fischer an und missen aufpassen wegen ihren Netzen!



Im Ribadeiro ist eine ganze Flotte von traditionellen Gaffersegelbooten zu Hause. (Sie segeln ohne Baum)
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VIVEIRO

Die Windprognosen fiir die
niichsten Tage sahen nicht viel
besser  aus:  Ein bis  zwei
Beaufort. Zu wenig auch fiir
unser schnelles Schiff. Folglich
trat der Autopilot wieder seine
Arbeit an und brachte uns sicher
nach Fiveiro. Diesmal motorten
wir nither der Kiiste entlang um
dic interessanten Felsformen zu
bestaunen, die weiter draussen
nur immer im Dunst  ver-
schwunden waren. Trotz Flaute
wurde es uns deshalb  nie
langweilig. Abgeschen davon
musste man hillisch aufpassen,
nicht in cines der ausgelegten
Fischernetze zu fahren. Eine
Verwicklung mit dem Propeller
hiitte unweigerlich einen Tauch-
gang auf dem offenen Meer
bedeutet:  Keine Option  bei
sichzechn gridigem Wasser!

Marina Viveiro - nichts besonderes aber praktisch am Weg nach A Coruna
liegend.

Die Felsformationen vor Viveiro.
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BISKAYA GESCHAFFT!

Von Viveiro legten wir vor
Sonnenaufgang ab um die 55
Meilen (rund 100 km) bis nach
La Coruila zu schaffen. Und es
war wieder mal ein Erlebnis der
besonderen Art, den Sonnen-
aufgang auf Sce zu erleben,
obwohl absolute Flaute her-
rschte. Ich konnte sogar mein
Morgenpfeifchen schmauchen!
Langweilig wurde ¢s uns auch
nicht: Dic abwechslungsreiche
Kiiste mit ihren viclen Cabos
(Kaps) und den zerklifteten
Felsformationen  boten  vicle
Fotosujets.

Am 4. September um 16.00 Uhr
fuhren wir dic Marina von A
Coruiia ein. Ein Meilenstein!
Damit hatten wir die Biskaya
geschafft! Ab nun ging es nur
noch Richtung Siid bis zu
unscrem  Saisonziel Lagos in
Portugal.

Wir néhern uns einem Meilenstein unseres Uberfiihrungstérns: A Corufia
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A CORUNA

Dic Ankunft in A Corufia musste
gefeiert werden! Die Sckretiirin
im Hafenbiiro erkliirte uns, wo
wir dic besten Tapas kricgen
wiirden und schon stiirzten wir
uns in das Gewilhl und bestaun-
ten die berithmte ,,Glasfront™ mit
seinem wunderbar grossziigigen
Hauptplatz. Doch cines war sclt-
sam: Das Gewiihl und die vielen
Menschen — dic meisten iibrigens
konsequent mit Masken - gaben

uns schnell auf die Nerven: Wir
waren nach  zwei  Wochen
Meerleben und relativer Ein-
samkeit nicht mehr an  den
Trubel einer Stadt gewohnt. Eher
frither als spiiter zogen uns auf
unser  Schiff  zuriick. Den
Hafentag nutzten wir um den
berithmten Herkulesturm an der
Spitze  von A Corufia  zu

besuchen, Das 55 Meter hohe
Ungetiim, das schon in seiner

Urform zu Rémerzeiten den
Sceleuten den Weg  gewiesen
hatte, becindruckte uns schr. Ein
Meisterstiick war die ricsige
Windrose vor dem Turm mit
Aussicht auf das offene Meer:
Irgendwo da oben im Norden
musstc Brest sein, wo wir vor
nicht mal ganz drei Wochen und
600 Meilen (1'000 km) gestartet
waren. Ein richtiger Kraftort!

A Corufia: Die beriihmte Glasfront ....

.. und Hauptplatz mit Ratshaus.
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Der berﬂf_unﬂﬁ'lqéufeswm an der Spitze von A Ci
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MUXIA

Auf dem Weg von A Corufia
nach Laxe Porto (35 sm) kam
endlich der erschnte Wind auf,
obwohl die Vorhersage gar nichts
davon erwiihnte. Urspriinglich
wollten wir vor Laxe vor Anker
gchen, aber da wir mit 16-22
Knoten (ca. 40 km/h) toll am
Wind kreuzen konnten, scgelten
wir weiter bis Muia Marinag. Mit
Aufkreuzen wurden es dann 62
Meilen, so dass wir gerade noch
vor der  Dunkelheit und
drohendem  Gewitter  anlegen
konnten. Die  Abendstimmung
war beeindruckend. Damit hatten
wir dic Hilfte der ., Todes-
kiiste* (Costa da Muerto) bis zum
Cap Finisterra geschafft.  Die
zweite Hiilfte sparen wir uns fiir
Ubermorgen auf; morgen
herrscht Siidsturm.,

Am  Dienstag  ist  wegen
stiirmischen Bedingungen
Hafentag. Wir spazicren zur
Westspitze, wo cine Walfahrts-
kirche und cine Art Krafistein
stehen. Die  Aussicht st ge-
waltig! Der Ort erhielt Ubrigens
zweifelhafic  Berithmtheir, als
2002 genau vor ihrer Kiiste der
Oltanker ,Prestige” sank und
cine riesige Umweltkatastrophe
verursachte:

wAm 13, November 2002 kommit
es vor der Kiiste Nordspaniens
zu einer der weltweit grifiten
Umweltkatastrophen: Der
Tanker "Prestige”, 77.000 Ton-
nen Schwerdl an Bord, meldet
ither Funk ein Leck im Rumpf,
wird  ouf die  offene  See
geschleppt  wund  brichi dort
auseihander.  Tausende  Tonnen
des  hochgiftigen  Schwerdls
ergieflen sich ins Meer — und
schwappen kurze Zeit spater an
die Strcinde. ™

Einfahrt nach Muxia mit der Walfahrtskirche im Hintergrund ...

... und am néchsten Tag von der Landseite her mit dem imposanten Mahnmal.

Ditanker-Katastrophe: "Bis zu den Schienbeinen im giftigen
Schlamm"

Zur Olkatastrophe 2002 aus dem "Spiegel online”




REPARATUR 1

Eine unschone Entdeckung
machten wir im Hafen, als wir
dic Sarabella belegten. Eine
Decksklampe, dic zum Belegen
dient, hatte sich gelost, re-
spektive  der  Klampendeckel
war auf einer Scite durch die
unterschiedlichen Streckbe-
wegungen der Leine heraus ge-
schraubt worden; e¢in Vorgang,
der so nic hiitte passicren diirfen
und auf eine Fehlkonstruktion
der Klampe (keine Sicher-
ungsméglichkeit)  zuriick  zu
fithren ist. Wiiren wir nicht an
Bord gewesen, hiitte das unter
Umstiinden grosse Schiiden am
Schiff verursachen  kénnen!
Eine Meldung an die Hanse-
yachts hatte cinc unmittelbare
Anfrage  an  dic  Quali-
tiitssicherung zur Folge. Als ich
die weiteren Klampen kontrol-
lierte, waren weitere lose und
offenbar sind wir nicht dic
Einzigen, denen das passiert ist.

Drei Wochen spiiter kam  die
Antwort: Es war der falsche
Sicherungskleber verwendet
worden!  Wir  werden  ende
Saison in der Schiffswerft von
Lagos alle  Klampen neu
verkleben lassen.

Die Klampe hat sich aufgeldst! So
etwas diirfte gar nie passieren!

CAP FINISTERRA

Das beriichtigte Cap Finisterre
(,.Ende der Welt“) zeigte sich
heute von der zahmen Seite. Wir
umrundeten es in gebiihrlichem
Abstand und wunderten uns, wie
cinige Yachten nah an diesen
Felsen vorbei segelten. Der Name
dicses Kaps kommt iibrigens aus
der Alten Welt, wo man glaubte,
dass dic Welt cine Scheibe sei
und hier zu Ende wiire. Wiederum
konnten wir heute 29 von 42 See-

meilen segeln und am  Schiuss
reichte es noch fiir ein ge-
miitliches Segeln unter Reacher
in die grosse Ria (Bucht) von
Mouro, bis wir um sicben Uhr
zuhinterst in dic kleine Marina
von Portosin einlicfen. Wicder
war ein zehnstiindiger Segeltag
gliicklich zu Ende gegangen. Dic
Sckretirin der Marina schenkte
uns sogar ein Flasche Wein zur
Begriissung!

Das berichtigte Cap Finisterra im Nebel ...
(Man beachte, die Segelyacht, die nahe unter den Felsen vorbei segelt!)

.. ind eine Schénwetter-Aufnahme. (blauwasser.de)
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VILAGARCIA

Hite es heute nicht gegossen
wie aus Kiibeln, wiire s cinfach
cin ,normal”® schiner Segeltag
mit gutem Wind und wenig
Wellen — wie im Mittelmeer —
gewesen, Aber es war zeitweise
wirklich ~ grenzwertig! Ein
Gegenstrom  von  fast  zwei
Knoten warf uns bei jeder Wende
zum Umfahren wvon Unticfen
wieder cine Meile zuriick. Einen
kleinen Schrecken, jagte uns ein
Fischertrawlacr ein, der uns bei
jeder Kurskorrektur folgte, dabei
waollte er nur seine Netzboje ein-
zichen, die wir vor lauter Auf-
regung fast fiberfahren hiitten.

Nach 54 Meilen waren wir in der
Marina Vilagarcia angckommen.
Nach 447 Meilen insgesamt von
Bilbao her, war nun der 14-
tigige Tom mit Edi hier zu
Ende. Trotz cinigen Passagen mit
Flaute und motoren war es ein
absolut  abwechslungsreicher,
manchmal anstrengender Reise-

abschnitt!  Wir  feiern  das
gebithrend mit einem  feinem
galizischen Menii im
Clubrestaurant,

Wir feiern den Térnabschluss mit Edi im Clubrestaurant.

66

Unsere Wendewinkel zur Umfahrung der Untiefen vor der Ria da Muros

sind wegen Gegenstrom erbirmiich.




SANTIAGO DI COMPOSTELA

Da wir noch cinen Reservetag
hatten, nutzten wir dic Nithe zum
weltberiihmten  Pilgerort  San-
tiago di Compostela, der uns
doch bei Landausfligen und
kreuzen des Jakobsweg ab und
zu in Erinnerung gerufen wurde.

Mit der modernen Schnellbahn
waren wir in einer halben Stunde
in Santiago. Der Besuch sollte
sich gelohnt haben. Wir sind
erschlagen von der Wucht der
Gebiiude und treffen viele Pilger,
dic cuphorisicrt sich auf dem
Platz vor der Kathedrale insze-
nieren.

Euphorische
Pilger am Ziel
ihrer Reise; Zu

Fuss oder per

Velo, (Man

beachte den

betenden

Velofahrer
links)

Térnstrecke: Bilbao - Santander — Gijon - Cudillero - Ribadeo - Viveiro - La Coruna — Muxia - Portosin —
Vilagarcia Total: 447 sm




Die portugiesische Atlantikkuste 10.-30. 09.2021

REPARATUR 2

Zugcgcbcn, unser Startpunkt
fir diesen letzten Torn lag
mit  Vilagarcia noch in
Spanien. Doch dies hatte zwei
Griinde: Erstens mussten wir
cinen Getricbedlwechsel we-
gen einer undichten Propel-
lerdichtung vornchmen, was
nur im  Nachbarhafen wvon
Vigo moglich war und
zZweitens  war unserc  erste
Crew mit Patrick und Thicrry
cher fir kurze Schlige und
interessante  Hafenorte  zu
begeistern, was spiter ab
Porto nicht mehr maglich
sein wird.

Das Saildrivegetriebe ist undicht und

hat Wasser im OL Ein Yanmar
Techniker nimmt einen Olwechsel
vor. Keine leichte Arbeit bei den
weniq servicefreundlichen

Bedingungen! (Fir Insider: Der gelbe

Olmessverschluss ist mit Absicht
rausgeschraubt worden)
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nser letzter Torn filhrte uns entlang der portu-
giesischen Atlantikkiiste von Vilagarcia bis nach Lagos
in der Algarve. Fiir einmal zeigte sich dieser Abschnitt
von der windlosen und welligen Seite. In der ersten Woche
begleiteten uns Patrick und Thierry, die mangels Wind um
so mehr die zahlreichen interessanten Hafenorte genossen.
In der zweiten Woche, standen uns Urs mit seinem Sohn Adi
zur Seite. Nach 460 Seemeilen hatten wir unser Saisonziel

nach zwei Wochen intensivem Segeln erreicht.

Mehr aus Zufall kontrollicrte
ich neben dem Motor- auch
den  Getricbedlstand, was
normalerweise nur héchstens
monatlich nétig ist. Dabei
erschrak ich schr: Hinter dem
Saildrive-Getricbe hatte sich
ungefiihr ein halber Liter OI
angesammelt und die mil-
chige Farbe wies auf eine
Undichtigkeit der Propeller-
dichtung hin. Der Yanmar
Techniker nahm dann einen
Getricbedlwechsel vor und
erlaubte uns bis nach Lagos
weiter zu segeln um  die
Dichtungen im Jahresservice
ersctzen zu lassen.

VIGO

Unsere Crew nahm s
gelassen und versuchte erst
mal dic lauschigen Plitzchen
dieser Stadt zu finden. Aber
erstens  prasselte  ¢in  aus-
gichiges Gewitter nicder und
Zweitens waren wir zu weil
vom Stadtkern entfernt. Es
war noch schlimmer: Neben
uns war cine Schiffswerft fiir
Grossschifffahrt platziert, dic
auch in Nachtschicht
weiterarbeitete und fiir eine
unruhige  Nacht  sorgte.
Hauptsache war aber
natiirlich, dass wir ohne das
Schiff auswassern zu miissen,
weiter segeln konnten. Auch
das  Nachtessen in  einer
Hafenbeiz kam nicht dber das
Niveau cines Handytoasts
und eines miirrischen Beizers
hinaus — unser kulinarischer
Tiefpunkt.



BAIONA

Eine Steigerung —  sowohl
seglerisch, als auch kulturell-
kulinarisch war dringend nétig.
Da kam Baiona gerade richtig.
Thierry konnte nun das erste
Mal das Steuer idbernchmen.
Kurz vor dem Nachmittags-
gewitter — so ist das eben an der
Atlantikkiiste — konnten wir die
Sarabella  in der  Marina
belegen. Nach der Siesta
besuchten wir das Stiidtchen,
das  historische  Beriihmtheit
crlangt hatte, als 1493 Kapitiin
Alonzo Pinzon von der ersten
Amerikarcise  von  Kolumbus
zuriickgekehrt war und der Welt
die ,,Breaking News™ der neuen
Welt erziihlte.

Ein Rundgang auf den drei
Kilometer langen Festungs-
maurern  bescherte uns  einen
cindriicklichen Blick in die
endlose Weite des  Atlantiks;
von daher mussten im fiinf-
zehnten Jahrhundert die Ent-
decker nach ciner unglaublich
harten  Reise  zuriickgekchrt
sein. Um den Tag auch kulin-
arisch auf diesem Niveau
beenden zu kiinnen, gingen wir
kein Risiko cin und genossen
Regis Kiiche - ein fester Wert!

e\

Der freie Blick nach Westen mit den Islas Cies im Hintergrund. Ein Strand (Playa de Rodas) soll der schénste der

Welt sein. Die Inseln stehen aber unter Naturschutz.
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VIANO DO CASTELO

Viano do Castelo war unser Und schon wieder schlug der
niichster Hafen. Ein super netter  Schadenteufel zu: Das Baiterie-
Hafenmeister (,no problem my ladegeriit funktionierte plétzlich
friecnd™) lotste uns durch cine mnicht mehr. Dic Organisation
Hafencinfahrt, dic eng wie ecin  eines Technikers, der in drei (!)
Nadelor aussah und bei Ebbe Tagen in Porto dic Sache ange-
gerade noch mit unserer Kieltiefe  schaut hiitte, war zcitaufreibend.
anfahrbar war. Dass es fiir dic 36 Zum Gliick hatten wir noch die
Meilen keinen Wind hatte, war  Solarzellen, dic den Grundbedarf
diesmal nicht so schlimm, da  an Strom deckten,

damit das Getricbe seine Nagel-

probc  bestanden  hatte;  wir

konnten beruhigt weitersegeln

respektive motoren, was wider

Erwarten mehr als dblich der

Fall sein wird.

Doch es kam ganz anders: Im
niichsten Hafen war alles wieder in
Ordnung und es stellte sich heraus,
dass die Marina von Viano de
Castelo ab und zu cin Spann-
ungsproblem, d.h. cine zu wenig
hohe Woltzahl hatte, was dic
delikate Ladeclektronik aus dem
Takt gebracht hatte. Das Gute an
der Sache: Ich hatte wieder ctwas
gelernt.

Unsere Crew ging unterdessen
wicder auf Entdeckertour und
iiberzeugte uns, dass cin Hafentag
zum  Bummeln  durch  dic
fantastische  Altstadt mit  ihren

schmucken  Gisschen - ¢in
Leckerbissen fir  Architektur
Interessierte  —  durchaus  Sinn

machte. Schr interessant war fiir
uns auch das Spital-Muscumsschiff
.Gil Eannes®, das in den sechziger
Jahren den portugicsischen Fischer-
flotten in den Nordatlantik gefolgt
war um sie vor Ort zu verarzten
und zu pflegen. lhre original
crhaltene  Spitaleinrichtung  mit
Rintgen- und Operationssaal muss
fir dicse Zeit das Modernste
ZEWesen sein.

Das Spitalschiff der seinerzeitigen portugiesischen Nordatlantik Fischerflotte —
ein eindriickliches Museum mit allen originalen Krankeneinrichtungen

70

Das Mahnmal aus der Nelkenrevolution
1974: Die Sprengung der Ketten unter
Diktator Salazar.



PAVOA DE VARZIM

Nach zwei Tagen in Viana do
Castelo motorten wir entlang der
Kiste — es war bewdlkt, sah
regnerisch aus und schon wieder
licss uns der Wind im Stich. Zum
Abschluss reichte es doch noch
fiir eine Stunde segeln bei zwei
bis drei Beaufort. Kaum in
Pavoa de Varzim angelegt (mit
leichtem Siidwind und Regen),
drchic der Wind innerhalb von
zweil Minuten auf Nord und fegte
mit 23 kn in den Hafen, der
wegen seinem grossen Becken

recht  viel  Swell  erzeugte.
Mochmals Gliick gehabt!
Wir hatten dicse Woche 118

Meilen gemacht. Es war wviel
Motoren und mehr Entdeckung
und Sightsceing an Land als
segeln angesagt gewesen. Die
Crew hat ¢s dennoch genossen.
Am Samstag gingen Thierry und
Patrick nach Hausc. Pavoa da
Varzim sollte der Schlusspunkt
dieser Segelwoche sein, da Porto
trotz Vorreservation uns keinen
Verfigung  stellen

Platz  zur
konnte.

Ironic des  Schicksals: Dic
niichsten Tage wchte es aus
vollen Rohren, wihrend wir im
Hafen festsassen. Wir mussten
dic Sarabella mit fiinf Leinen
belegen, damit sie nicht auf den
Steg  gedriickt wurde,  Dafiir
kricgten wir das volle Hafenkino-
programm mit, da neuc Yachten,

e >,

dic anzulegen versuchten, etliche
Schwierigkeiten hatten. Manch-
mal fragten wir uns bei diesen
Ungeschicklichkeiten, wie solche
Crews — meistens Ehepaare — bei
tatsiichlich stiirmischen Beding-
ungen auf dem Atlantik klar-
kommen.

Nordwind

T AR A S S e

Marina Pavea de Varzim sieht aus der Luft gut aus, ist aber bei Nordwind
(Pfeil) wegen dem grossen Hafenbecken geféhrlich bis unbrauchbar.

Thierry und Patrick steuern gerne die Sarabella - wenn es dann mal

Wind hatte!

Die Strecke von Vilagarcia bis
Pavoa da Varzim. 120 sm
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PORTO

Am Montag konnten wir uns
dann  endlich  nach  Porto
verlegen. Nur mit der Fock
segelnd, kiimpften wir auf den
hohen Wellen die zwanzig
Seemeilen  durch. Kaum  im
langen Ansteucrungskanal von
Porto resp. dem Fluss Lima
angelangt, ficl der Wind in sich
zusammen und es wurde warm
und friedlich.

Schon am niichsten Tag wollten
wir diese interessante Stadt, die
in allen Reisefiihrern aufs
Hichste gelobt wird, erkunden.
Wir sind dberwiiltigt von der
Ausstrahlung,  den vielen
versteckten  Giisschen und  der
absolut ecinmaligen Stimmung.
Ein . Must* und cin weiterer
Héhepunkt unserer Reise.

Wir geniessen das Sightseeing!

Eine hundertjidhrige Stahlbriicke verbindet die zwei Stadtteile von Porto. Das obere Trassee wird von der U-Bahn
befahren, unten fahren die Autos.
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STRANDTAGE

Bevor Urs und Adi iibermorgen
an Bord kommen, galt cs, wieder
mal auf Grosscinkauf zu gchen.
Dies ist wic so oft mit einer mehr
oder wenigen zeitaufwendigen
Aktion und der Suche cines
geeigneten Supermarkts und der
Organisation cines  Taxis ver-
bunden, da dic unglaublich

vielen Kilos von Food weder
getragen werden konnen, noch
auf unser handliches Klappvelo
passen. Dies brachte uns auf die
Idee, ob es zu zweit mit ¢cinem

zusiitzlichen fahrbaren Untersatz,
zum Beispiel einem  E-Trotti,
wohl einfacher wiire. Als wir in
dicsem Supermarkt von Porto
solch ecin Gefiihrt sahen, war
Regi ganz  begeistert von der
Idee. Aber zuerst micteten wir
uns  mal  zwei von diesen
Dingern, dic dberall herum-
stchen und per App ganz cinfach
aufgeschlossen werden kénnen
um irgendwohin zu fahren, um
sic dann ebenso unkompliziert

irgendwo stehen zu lassen. Eine
kleing Fahrt an den wunder-
schénen Strand entpuppte sich
als absoluter Hit; dic Aussicht
und das warme Sommerwetter —
endlich mal kein Regen -
begeisterte uns vollauf. P.S. Das
E-Trowi steht auf der Weih-
nachtsliste!
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Regi ist ganz begeistert von
diesen E-Trotinett.



PORTO ZUM ZWEITEN

Mit Adi und Urs machten wir
zuerst mal eine kleine Stadttour in
Porto. Noch einmal nahmen wir dic
Sessclbahn  zur Oberstadt, {iber-
querten diec 70 Meter  hohe
hundertjiihrige Briicke um dann mit
dem Funiculaire wieder in die
Alistadt runter zu fahren. Eine
Rundfahrt mit dem alten Tram
machte das Sightsceing perfekt.

Unsere Crew geniesst das Sightseeing in Porto.
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FIGUERA DA FOZ

Am Freitag segelten wir 63 Meilen
bis Figuera da Foz. Gedacht war
eigentlich nur bis Aveiro zu segeln
und in einer Bucht zu ankemn, aber
als wir guten Wind hatten, zogen
wir  es  durch, obwohl wir
schlussendlich  doch  motoren
mussten. Schliesslich waren Urs
und Adi erfahrene Segler, dic auch
schon mal cinen zchnstiindigen
Einsticgstag  ohne  Abnutzungs-
erscheinungen durchstehen. High-
light waren dic  schon  lange
vermisste Delphine. Gerade noch
vor Einbruch der Dunkelheit
konnten wir im 20 Uhr in der
Marina anlegen.

NAZARE

Heute konnten wir endlich mal
segeln. Wir kreuzten 25 Scemeilen
bei schonem regelmiissigen
Siidwind um 15 Knoten (Wind-
stiirke drei) und  Sonnenschein,
mussten aber dann  dic  Segel
streichen, da wir sonst Nazaré nicht
vor  Sonnenuntergang  erreicht
hiitten.

Die bertihmte Surfecke eine Meile
vor dem Hafen, wo sich sonst dic
weltweit hichsten Wellen (bis zu
30 m!y wegen dem tiefsten
Unterwassercanyon von  Europa
(bis 3000 m tief?) aufbauen, sahen
heute absolut unspektakulir aus;
zum Leidwesen unserer Crew und
Surfers Adi, der nur allzu gerne ein
Spektakel  geschen  hiitte.  Dic
Hafeneinfahrt wiire dann aber cin
bisschen holprig gewesen!
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Das Highlight des Tages: Delphine vor Figuera da Foz.

Hier tirmen sich bis zu 30 Meter hohe Wellen auf, Man kann es
kaum glauben!




Eindriicklich wie der Meeresboden unter dem Kiel aussieht! (Copyright nazarewaves.com)

Eine Monsterwelle rollt heran. Pfeil: Der todesmutige Surfer! (Copyright: Siddeutsche Zeitung)
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PENICHE

Dic kurzen 25 Meilen bis nach
Peniche waren cin  richtiges
Sonntagsfihrtchen:  Windstirke
zwel, wenig Wellen und wieder
mal ein Kap mit schinem
Leuchtturm gerundet. Im
Fischerhafen, wo wir Segler
wohl  cher  geduldet  als
erwiinscht  waren, kamen wir
ncben einen grossen Katamaran
aus Brasilien zu licgen, der hier
mal drei Monate Pause machte,
da er noch nicht wusste, wie es
weiter gehen sollte.

Das zweite Nachbarschiff mit
cinem jungen portugiesischen
Paar, machte sich eben bereit um
nach Madeira zu segeln; immer-

hin 500 Meilen. Es war
hichstens  zchn  Meter  lang,
machte  nicht  cinen  schr
vertrauenswiirdigen  Eindruck

und mangels Stauraum hingen
alle  Fender und  weiteres
Geschir an der Reling. Wir
konnten uns gar nicht vorstellen,
wic man bei dieser Atlantik-
dinung cine solche Uberfahrt
cinigermassen unbeschadet diber-
steht.

Dasselbe Ziel hatte ein Franzose
mit ciner durchaus Blauwasser-
tauglichen Ovni 450,den wir in
Porto getroffen hatten und in
Nazaré wieder trafen. Er erziihlte
uns, er hiitte nicht weiter segeln

respektive anlegen kodnnen, da
der Motor wegen verdrecktem
Dicsel gestreikt hatte und er
nachts mitten auf dem Meer
cinen Filterwechsel vornchmen
musste.  Aber scin  grosscres
Problem war scine Frau, dic crst
seetiichtig wurde, nachdem sic
cine Ohrenoperation {iber sich
hatte ergehen lassen. Nichstes
Jahr will er bis Panama segeln!
Es ist immer wieder interessant,
solche Geschichten zu hiren.

Kap Voeire ver Peniche

Fiir das Nachtessen gingen wir
fiir cinmal auswiirts, da wir ja so
etwa sechzig Euro gespart hat-
ten, da der Hafenmeister ¢s am
Wochenende - wo man doch die
meisten  Gebiihren  cinsacken
kéinnte - es vorzog, Siesta zu
machen.
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Uberraschenderweise assen wir
ausgezeichneten Fisch in irgend
ciner Hintergasse, das aber
offenbar ¢in  Geheimtipp  war.
Auf  jeden Fall war das
Restaurant spiiter voll mit Ein-
heimischen ausgebucht,



CASCAIS-LISSABON

Und nun kam endlich Lissabon,
respektive dic ctwas ausserhalb
licgende Marina von Cascais
dran. Einmal mechr war motoren
angesagt und  beim  kleinsten
Litfichen versuchte unsere Crew
mit Feintrimmung die Sarabella
zum Laufen zu bringen, was
wenigstens  fiir  cine  Stunde
Segeln reichte. Das Einchecken

war obermithsam, pingelig und
daverte mehr als eine halbe
Stunde. Als wir dann  noch
Diesel tanken wollten, mussten
wir ecine geschlagene Stunde
hinter ciner Motoryacht warten,
die 1600 Liter (1) bunkerte. Und
was war mit dem Hafentag und
dem Besuch von Lissabon: Er

fiel ins Wasser. Fiir morgen war
endlich Wind angesagt und so
schwer uns die Entscheidung
ficl, entschieden wir uns fiirs
Weitersegeln.  Schliesslich  war
das ein Uberfuhrungstom und
dic Stadt liuft uns nicht davon.

Trim, Trim: Urs und Adi halen bei 2 Bf noch einen halben Kntoen Fahrt heraus.
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TROIA

Endlich hatten wir Wind und nicht
zu wenig. Wir segelten raumschots
und mit zwei Reffs im Grossscgel
um das Capo Espichel und hofften
dann  auf Wind- und Wellen-
abdeckung., Wegen dem Kapeffekt
legten beide noch cinen Zacken zu,
so dass wir 23-27 Knoten Wind und
zwei Meter hohe Wellen hatten und
zum ersten Mal die Fock reffen
mussten,

Da dic kleine Marina Sesimbra
keinen Platz fiir eine 15 Meter
lange Yacht hatte, scgelte wir noch
14 Meilen der Kiiste entlang, bis
wir zur Marina Troia gelangten,
was sich als Gliicksfall heraus-
stellte, da s mitten in cinem Natur-
schutzgebiet licgt und wir zum
Tagesabschluss eine schéine Diinen-
und  Strandwanderung  machen
konnten. Bekanntheit erlangte das
Gebiet, da  Naturschiitzer es
schafften, innerhalb von 50 Jahren
dank geschickter Bepflanzung dic
schwindene Strand- und Diinen-
fliiche zu verdoppeln.

Die Halbinsel Troia mit der Lagune und dem Diinenschutzgebiet.

Schockiert waren wir aller-
dings von den Liegeplatz-
gebiihren. 108 Euro fiir cine
Nacht schlug bis jetzt alle
Rekorde. Kein Wunder waren
wir das cinzige Gastboot!

Eine Panorama-Aufnahrme mit Rétsel: Wie kommen wir zweimal aufs Bila?
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SINES

Sines wird uns noch lange in
schlechter Erinnerung  bleiben.
Nicht wegen dem Wind, der war
wieder mal unstet und erforderte
einige Segelwechsel. Zugegeben,
zwischendurch  was s unter
Reacher recht gemiitlich. Regi
servierte Urs und Adi sogar den
Zvien-Kaffee an Deck.

Bis jetzt waren wir ziemlich
stolz gewesen, dass wir nach 60
Hiifen und einigen Schleusen
nirgendwo  angeschlagen  und
keine ,Beule™ gemacht hatten,
Aber in dieser Marina waren die
dofen Stegklampen so  weit
aussen montiert, dass ich beim
retour anlegen prompt mit dem

mit dem Heck anschlug und eine
zwei Zentimeter ticfe Delle in in
den  Kunststoff  schlug.  Eine
Schnellreparatur mit  Geleoat-
spachtel diberdeckte das Malheur
allerdings recht gut.
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Filmreifer VIP-Service mit Zvieri-Kaffee an Deck.

LETZTER TAG

Und jetzt stand uns der letzte
Schlag bis nach Lagos bevor -
80 Meilen der fast unbewohnten
Kiiste entlang. Um bei Tageslicht
anzukommen, mussten wir schon
um vier Uhr morgens ablegen.
Unscre grisste Sorge war, dass
wir  eine  der  unzihligen
Fischernetzbojen {ibersahen und

sich die Leine im Propeller

verfangen kénnte. Ein
Abschneiden  wiire  auf dem
Wasser  unmoglich.  Deshalb

waren wir froh, dass cin starker
Riickenwind aus Nord uns
erlaubte, den Motor, kaum dass
wir aus dem Hafen waren,
auszuschalten. Nachtsegeln war

¥

uns deshalb cin Graus, aber in
den Morgen zu segeln, waren wir
uns gewohnt und bescherte
immer wieder cinmalige Mo-
mente, wenn die Sonne aufging.
Dass wir gleich noch einen hell
beleuchteten  Frachter  trafen,
machte dic Sache fotographisch
perfekt.

Sonnenaufeang nach Sines. Ein hell erleuchteter Fracht kreuzt unseren Weg.
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LAGOS

Nach dem Sonncnaufgang war
cs aber mit dem Wind vorbei. Da
immer noch viel Secgang vom
Nachtwind herrschte, wurde die
Fahrt bis zu unserem letzten Kap
— dem Cabo di San Vincente —
cine miihsame Tortur, Frithstiick
gab es nur cinhiindig, da man
sich mit der freien Hand gut
festhalten musste um nicht im
Cockpit herum geschleudert zu
werden. Wer Steucrwache hatte,
musste angegurtet stchen  und
wachsam den Netzbojen aus-
weichen.

Dass unsere  Vorsicht nicht
unbegriindet war, erfuhren wir
erst im  mnach hinein. Eine
professionclle  Uberfiihrungs-
crew, dic wir in Lagos trafen,
war des Nachts so ungliicklich in
cin Netz gefahren, dass sie chan-
cenlos zwanzig Meilen vor der
Kiiste gefangen blicben und cine
Security Meldung absetzen mus-
sten. Erst am Morgen zog sic der
Fischtrawler heran und kappte
dic Leine, ohne irgendwic mit
ihnen zu kommunizicren. Der
Grund war klar: Die Fischer
wollten so einer Strafe entgehen,
da sic zweifellos das Netz zu
hoch gesetat hatten.

Was  wir auch mnoch spiiter
erfuhren:  Vor zwei Wochen
waren an diesem Kap gleich drei
Scgelyachten von Orkas  der-
massen  heftig  angegriffen
worden, dass sic mit Ruder-
schaden von der Coastguard in
den Hafen geschleppt werden
musster.

Dieses Phinomen dieser aggres-
siven Tiere beschiiftigt im Mo-
ment viele Atlantiksegler.  Wir

waren ziemlich erleichtert, nach
insgesamt 2800 Scemeilen unbe-
schadet in Lagos angckommen
7u sein!

Tornstrecke: Vilagarcia-Vigo-Baiona-Viano do Castelo-Pavoa de Varzim-Porto-
Figuera da Foz-Mazaré-Peniche-Cascais-Troia-Sines-Lagos Total: 435 sm

Marina Lagos: Wir liegen (gezwungenermassen) am "Prominentensteg” (mit dementsprechendem
Prefs: € 125 pro Nacht!)




Und jetzt lagen wir in dieser
Luxusmarina am  exklusiven
Platz fiir ,honory members®
mangels  anderen  Verflghar-
keiten. Ein bisschen stolz waren
wir schon: Wir hatten keinen
Unfall, keine Kollisionen und
dank regelmiissiger Kontrolle
auch  keine nennenswerte
Ausfiille gchabt. Sechs tolle
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Crews hatten uns begleitet und

auch ihren Teil zu dieser
erfolgreichen  Saison  beige-
tragen.

Schon am niichsten Tag kamen
dic Segel runter und am Montag
wird dic Sarabella fiirs Winter-
lager ausgewassert. Was  nun
folgt, sind sicben Monate harte
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Winterzeit. Niichsten Mai geht es
weiter  ins  Mittelmeer.  Mal
schen, was diese Strecke uns an
Uberraschungen bereit hiilt!

Hier liegt die Sarabella im Winterlager bis Mai 2022,
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EPILOG

000 Seemeilen zuriick gelegt und sechzig Hiifen angelaufen, sind eine

stolze Leistung, aber eigentlich sind es nur Zahlen. Was sich hinter diesen

Zahlen versteckt, welche bleibenden Erinnerungen, Abenteuer, emotionale
Hochs und Tiefs sich dahinter verbergen, ist manchmal schwer zu beschreiben.
Oft gab es auch Situationen, wo wir zugeben mussten, dass es durchaus anders,
dramatischer hitte verlaufen kénnen. Ein bisschen Gliick braucht es auf solch
einer langen Reise schon. Vor allem, wenn mal beim Hafenpalaver oder Anker-
bier die haarstriubenden Geschichten der Anderen hort, die ja meist ein
bisschen ausgeschmiickt werden. Aber mein Lieblingssegler und Segel-
philosoph, Jean Le Cam, 62 formulierte es so:

"Wenn alle Abenteuer voraussehbar wdren,
dann wdren sie keine Abenteuer mehr"”.

Jean Le Cam, Profisegler, 62







