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« Das kannst du vergessen», war Regis erste Reaktion, als ich 2018
von einer neuen Sarabella sprach. Zugegeben, es gab auch Argumente
unsere Hanse 470 bis an ihr Lebensende zu behalten. Der
Occasionsmarkt war zwar Ubersattigt, es wird folglich nicht einfach
sein, diese Hanse zu verkaufen, obwohl| nur wenige auf dem Markt
waren. Die grosse Frage war, wie lange wir noch segeln werden; zehn
Jahre? Fiunfzehn Jahre? Dann wadren wir dann achtzig. Aber unsere
dltesten Gaste waren weit iber achtzig, also kénnen wir unter
Umstdnden noch lange segeln ...

Nach einem Testinserat mit extra hohem Verkaufspreis ging es los:
Mindestens drei Interessenten meldeten sich und boten sogar einen
héheren Preis unter einer Bedingung: Sie bestanden auf Barzahlung.
Es war schon seltsam, welche Bliten so ein Bootsverkauf trieb.
Geldwascher und andere Betriiger schien es zu Hauf zu geben.
Schlussendlich verkauften wir die Sarabella im Friihjahr 2019 an ein
Schweizer Ehepaar - selbstverstdndlich zu einem wesentlich
niedrigeren Preis.

Zu diesem Zeitpunkt war die Entscheidung eigentlich schon gefallen.
Die Hanse Werft hatte eine neue 50-Fuss Hanse herausgebracht, die
nach vielen Gesprachen und endlosem Studieren von Prospekten die
Wahl einfach machte: Diese Hanse 508 entsprach genau unseren
Vorstellungen: Mehr Platz, mehr Komfort, einfaches Handling. An der
«boot» in Disseldorf bestellten wir im Februar 2019 die neue
Sarabella, Lieferung auf April 2020. Wenn da nicht Corona gewesen
ware ...



Im Februar 2020 fand ein Eignerseminar in der Werft in Greifswald
statt. Nun konnten wir die Sarabella zum ersten Mal sehen. In der
Ausstellungshalle wirkte sie noch grosser als in den Prospektbildern.
Eine Woche lang rdumten wir das Schiff ein und besprachen die Extras,
die vom Spezialisten Wendel & Rados eingebaut werden mussten.

Im April kam die erste Erniichterung: Einreisesperre! Erst Ende Mai
konnten wir mit einer Spezialbewilligung die aufgeriggte Yacht endlich
in Besitz nehmen. Was flr ein Moment!

Die Saison wurde dann kurz: Im Juni fand der Jungferntorn rund Rigen
statt und wegen den Quarantdnemassnahmen mussten wir die Torns
in Ddnemark oder Schweden streichen und mit Rigen und den
angrenzenden Ostseehafen vorlieb nehmen. Aber alles hat seine
Vorteile: Durch die verzdgerte Erledigung der Garantiearbeiten — und
es waren nicht wenige — war es viel einfacher vor Ort die Mangel zu
beheben. Wiren wir schon unterwegs nach Griechenland gewesen,
ware es sehr kompliziert und nervenaufreibend geworden ...




"Habemus Hanse"
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GELDWASCHER

Zuerst war Regi gar nicht
begeistert, so im Sinn von
SMNur fiber meine Leiche!™,
aber als wir mal konkret
daran gingen, cine Liste zu
machen, was uns an der
Hanse 470 gefillt und was
wir vermissen, kam  schon
ciniges  zusammen.  Dic
Niedergangtreppe  war  schr
steil, dic Bedienung  der
Badeplattform war mithsam,
es fehlte ein wasserdichtes
Segeltrageluk  vorne,  der
Wasservorrat war bescheiden
usw.

Aber das ganze Lichiiugeln
mit cinem ncuen Schiff -
wenn ¢s denn iberhaupt cines
giibe, das uns passtc — war
Makulatur, solange die Hanse

ERLASING RS | BETTR TRESCS

igentlich hat die Geschichte viel friiher an-

gefangen: Vor

einem Jahr

wuchs die

Erkenntnis, dass nun der richtige Zeitpunkt
gekommen war, um unsere geliebte Hanse 470
zu verkaufen. Je ldnger wir warteten, desto
schwieriger wird es. Aber es dauerte ein

ganzes Jahr ...

470 nicht verkauft war und das
sollte wider Erwarten dauern ...

Am  Anfang  kommen  nur
unserigse bis kriminelle Ange-
bote  herein.  Offenbar  sind
Yachtverkiiufe dankbare Geld-
wiischerobjekte. Einer, mit dem
vielsagenden Mamen Finkelstein,
war besonders penetrant: |, Hier-
mil bestétige ich dass ich gerne
das  Boot kaufen michte.  Die
Schweizer Franken sind hiermit
nichi den italienischen Finanzami
deklariert deshalb wenn ich das
Boot kaufe ich kaufe das itiber
einen Strohmarkt also das heisst
weitt - Sie  mir bitte  helfen
wiirden

Es dauerte dann noch ein ganzes
Jahr bis dic Yacht verkauft war -
an cin Schweizer Ehepaar.

PROJEKT SARABELLA 2.0

Doch  nun  war aus dem
Konjunktiv "giibe", plotzlich eine
reale Option geworden. Es gab
eine neue Hanse Linie — die Ster
Reihe (458,548, 588) — dic durch
betérende  Optik,  gelungene
Details und nach wic vor gute
Segeleigenschaften  herausstach.
Da wir ja immer vicle Giste
(Freunde und  Familic) mit-
nchmen, war cine Grisse um die
50 Fuss rcalistisch. Dic Hanse 548
war unser crstes objel du désir
Aber cin spontaner Segeltest in
Split brachte uns schnell auf den
Boden der Realitit zuriick: zu
behiibig, zu schr wellness-like, zu
teuer. Und dann kam im Herbst
2018 dic Hanse 508 auf den Markt
und ¢s machte klick - auch bei
Regi. Das Projekt Sarabella 2.0
schien Form anzunchmen!




DUSSELDORF

Aber war der Entscheid richtig?
Mussten wir nicht noch cinmal die
Konkurrenz  (Dufour, Beneteau,
Jeanneau) genauer unter die Lupe
nchmen? Nach  monaiclangem
Studicren von Prospekten, Test-
berichten und Gespriichen und
dem Besuch der Bootsmesse in
Diisseldorf war alles klar: Es wird
nochmals eine Hanse und die 508
erfiilllie  (fast) alle unsere Vor-
stellungen: Guter Segelplan (zwel
fixe Vorsegel, dh. Selbst-
wendefock und Reacher), geriiu-
mige Gistekabinen mit Ensuite-
WC-/Duschkabinen, einen grossen
Wasservorrat (800 L), eine geniale
Badeplattform mit Treppe, dh.
AHV-tauglich (keine Leiter) und
unendlich viel Stauraum ( wa. cin
ricsiges Segelrageluk im  Bug-
bereich).




ne mangels geeigneten emperaturen!)der genialen lattfarm
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LiA: 15.55m Gewicht: 5.0t : 1i80m?
Breite: 4.75m Breite: 4.05 t (27%) G el: 66.5 m*
Tiefgang: 2.40 m Masthihe: 12.05m Selbstwendefock: 51.5 m?
Reacher: a7.0m*

Gennaker: 180.0 m?



Produktion einer Hanse Yacht

SERIENBAU

lllwsioncn muss man  sich
keine machen. Die Produk-
tion  einer  Serienyacht
verliuft  heutzutage  wie
Autobau: hoch automatisiert,
fokussiert auf Effizienz und
prozess-gesteuert.  In rund
800  Mannstunden  oder
ungefiihr drei Monaten liegt
dic Yacht fertig geriggt am
Auslicferungssteg. Wer  hier
detailverliebte Bootsbauer am
Werk sucht, ist hier fehl am
Platz. Natiirlich sind ge-
schulte Fachkriifte fiir den
Bau verantwortlich, aber der
Allrounder alter Schule, der
sowohl dic Elcktrik, den

Sanitiirausbau als auch den
Mobelbau im Griff hat, den
gibt es nicht mehr.

Anders  wiire es  gar nicht
méglich, ecine Yacht zu den
heutigen Preisen zu bauen,
Eindriicklich war die schiere
Grisse  der  Schreinerei.  Hier
werden alle Mabel vorgefertigt.
Erstaunlich wie vicle Holzarten
Hanse anbietet.

Wir konnten uns vom hohen
Stand der  Qualititssicherung
trotz der riesigen Varianz der
Einbaumdglichkeiten  diberzeu-
gen: Jedes Einzelteil wird via
Barcode gescannt. Damit weiss
man immer, wann welches Teil
vom Wem und wo ecingebaut
wurde.

nlasslich eines Werftbesuchs im Mai 2019
konnten wir uns von der Professionalitdt des
Produktionsprozesses iiberzeugen. In Greifs-
wald arbeiten 1200 Mitarbeiter und
duzieren eben so viele Yachten pro Jahr.

pro-

Baunummer #48

Unsere Yacht hatte die Produk-
tionsnummer 48 und crhiclt im
September einen "Slot", d.h. ¢inen
Bauplatz. Da unser Verkiufer,
Herr  Zachiius, von der Hanse
Vertricbsgesellschaft HVG vor Ort
war, konnte er uns cinige Bilder
vom Bau {ibermitteln. Und schon
mittc  November war der Bau
beendet. Die Yacht wurde ge-
wassert und auf Undichtigkeiten
getestet. Sie schwamm - alles war
in Ordnung.

Aber cines hatte nicht geklappt: Es
war vereinbart worden, dass die
Sarabella in Diisseldorf ausgestellt
werden wiirde - sclbstverstiindlich
mit einem beachtlichen Preis-
erlass. Aber wegen Kommu-

nikationsproblemen zwischen der
HVG und der Werft war der Kiel
zu frith montiert worden, so dass
sie nicht mehr transportiert wer-
den konnte. Wie wiiren wir doch
stolz gewesen, unsere Yacht an der
Ausstellung zeigen zu diirfen!













Liveauftritt & Eignerseminar

TROCKENSCHAU

An Land auf dem Winter-
bock crschien  sic  noch
grijsser, als  wir es  uns
vorgestellt hatten, Natiirlich
war noch nichts gereinigt und
aufgeriiumt.  Die  Ausriister
von Wendel und Rados hatten
aber schon mit der Ausriist-
ung der Extras begonnen:
Ankerwinch, Solarpanel, Ele-
ktronik. Jetzt mussten wir die
restlichen  Spezialititen mit
den  Fachleuten  besprechen.
Am  Nachmittag kam der
Metallbauer und erkliirte uns,
wic er sich dic Handliufe am
Steuerstand und den Cockpit-

Moment der

tischen vorgestellt hatte. Am
niichsten Tag war der Bootsbauer
dran. Wir wollien das ricsige
Segeltrageluk  im  Bug  mit
Tablaren ausriisten lassen.
Zusiitzlich diskutierten wir eine
gutc Lésung um schnell die
Fender aus dem Luk zichen zu
konnen, ohne dass man sich
biicken musste und Gefahr lief,
hinein zu fallen. Keine leichte
Aufgabe: wir sind gespannt auf
das  Resultat! Handlungsbedarf
gab es auch noch in  den
Backskisten und im Achterluk:
Dic elektrischen Installationen

ach einem Jahr Planung kam Ende Februar der
Wahrheit: Wir
Sarabella zum ersten Mal live erleben. Zwar noch
an Land und nicht geriggt, aber immerhin ...

konnten unsere

mussten mit  Zusatzwiinden ge-
schiitzt werden — wieso das nicht
Standard 1st, ist uns cin Riitsel -
und im Achterluk st eine
gescheite  Lésung  zur Unter-
bringung der Rettungsinsel ge-
sucht.

Fiinfzehn Meter lang, fiinfzehn Tonnen schwer: An Land wirkt die Sarabella noch grisser.
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SARABELLA BLEIBT

Bis jetzt stand die Yacht
immer noch namenslos da
und war damit noch nicht so
richtig ,unser™ Boot. Doch
dann wurde der Mamenszug
durch die lokale Werbeagen-
tur am Heck und am Bug
angebracht; in Navi Blue,
genau wie diec Wasserlinic.
«Das ist ja schon die Taufe®,
meinte Regi. Aber das werden
wir sicherlich anfangs Mai,
wenn die Sarabella im Wasser
ist, mit allem Drum und Dran
nachholen.

Fast schon getauft - Sarabella bleibt Sarabella!
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WISSENSWERTES

Am Samstag konnten alle
kiinftigen Hanse-Eigner an
cinem ganztigigen Seminar
mit Werftbesuch und
verschiedenen  Workshops
iber Motorenkunde, Segel-

imm, Riggkunde, Boots-
pflege  und Elektronik
teilnchmen. Es  gab  viel

Neues zu erfahren. So wissen
wir jetzt zum Beispiel, dass

cine  mittlere  Yacht in
ungefiihr 1300 Mannstunden
gebaut  wird  und  der
Produktionstakt  alle  zchn

Stunden cin Boot ausspuckt.

Interessant ist der Aspckt, dass
Hanse alle Einbauten von der
Pantry bis zur WC-/Duscheinheit
s0 weit wic méglich ausserhalb
der Produktionsstrasse  vorge-
fertigt werden. Im  entsprech-
nenden Fertigungstakt werden die
Teile dann per Kran komplett in
den Rumpf gesetzt.

Die Pantry einer 508 wird komplett eingesetzt.

ELEKTRIK UND ZUKUNFT

Der Kabelbaum einer Hanse 508

Fir Technik-Fans: Einen solch
komplexen (analogen) Kabelbaum
wird es in cin bis zwei Jahren
nicht mehr  geben. Die
Digitaliseriung  macht auch vor
dem Yachtbau nicht Halt: Durch
das digitale BUS-System (z.B.
von B&G/Navico) mit  cinem
Zentralrechner und ciner einzigen
Datenleitung  durch  das  Schiff
wird die Verkabelung  massiv
vereinfacht.

Und dem mnicht genug: Ein
aufgesetzics  Monitoring-System
(z.B. Semtinel) mit Cloudldsung
wird es in baldiger Zukunft
erlauben, jegliche Geriite ferm-
zusteuern  oder  Daten  (z.B.
Schiffsbewegungen, Verbrauchs-
angaben wie auch Alarme) zu
tberwachen und zwar bequem
iiber cine App vom Sofa aus, Ob
man diese Entwicklung gut findet,
ist cine andere Frage.



Ein Dieselmotor will verstanden werden.

Es gibt ganz verschiedene Arten von Antifouling.

SEGEL- & MOTORENTECHNIK

Ein Schwachpunkt der Hanse
470 war immer das Reffen mit
viel Kraftaufwand, Das  neue
SELDEN Rigg hat cine clevere
Ubersetzung  der Reffleinen im
Baum, so dass nur noch halb so
viel gezogen werden  muss.
Abgeschen davon haben wir nun
zwei clektrische  Winchen zur
Verfligung, was das  Ganze
nochmals erleichtert: cine AHV-
taugliche Losung!

Im Motorenbereich hat sich auch
ciniges getan:  Ein  mihseliges
Entliiften mit Werkzeug ist nicht
mcehr nétig, falls der Diesel mal
Luft angesogen hat. Ein paar
Stosse  auf  die  Forderpumpe
reichen. Die Kithlwasserzufuhr via
den Saildrive macht den Bord-
durchlass  tiberflilssig  und  die
Larmisolation ist um einiges
verbessert worden.

Vicle Fehler kann man  beim
Auftragen des Antifouling
machen. Wird der Schutz des
Unterwassers falsch aufgetragen,
kann sich nicht nur Bewuchs
bilden, der die Yacht verlangsamt,
sondern auch das Rumpfimaterial
angreifen, was zu der geflirchieten
Osmose (cine Art Pockenkrank-
heit) fiihrt.



Optionen und Extras

HEIMSPIEL

Eincn Vorteil  hatte  dic
Corona-Krise: Es blicb uns
mechr Zeit um  dic ,extra
Extras® zu planen, dic von
der Werft nicht cingebaut
werden  kitnnen.  Es  stellte
sich als grossen  Vorteil
heraus, dass vor Ort ecin
spezialisierter Yachtausriister
mit allen nitigen Abteilungen
~ Segelmacherei — Elektronik
& Elektrik — Mastbau —
Motoren & Sanitiir — vorhan-
den war: Wendel & Rados.

Was cchte Bootsmannarbei-
ten anbelangte, waren wir in
Greifswald  chenfalls — gut
bedient:  Die  Yachtwerft
Greifswald  erledigt  alle
Spezialwiinsche, wic  zum
Beispiel den Ausbau  von
Kabinen, Anderungen  im
Salon  oder  zusiitzliche
Mabelteile.
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Die Yacmrfr Greifswald erledigt alle Bootsmannarbeiten.

anbelangt. Und dennoch bleibt ein Hanseboot eine

D ie Hanse-Werft ist Branchenfilhrer was Optionen

Serienyacht. Alles Weitere muss extern realisiert
werden. Je grésser die Yacht, desto mehr Wiinsche
hatten die zukiinftigen Eigner und wir bildeten keine

Ausnahme.

STROM - WOHER?

Dic  grossen  Themen  um
maoglichst autark  bleiben zu
konnen, sind Wasser und Strom.
Nun, im Norden ist dies nicht
unbedingt e¢in  Problem. Die
Nord- und Ostsee-Reviere sind
gut mit bestens aus-gerilsteten
Marinas  bestiickt und  Anker-
buchten sind cher rar.  Im
Mittelmeer  sicht  dies  jedoch
anders aus: Vor allem in
Griechenland, wo wir hauptsich-

siichlich scgeln. Marinas  sind
Mangelware und Stadthifen haben
nicht immer Strom und Wasser im
Angebot,

Obwohl dic Sarabella grossziigig
mit insgesamt sichen Batterien a@
160 Ah bestiickt ist, braucht es zur
Ladung einigen Strom. Liuft der
Diesel, leistet der Alternator 70 Ah
Ladeleistung. Auf der anderen
Seite verbrauchen heutige Yachten

Solarzellenunterstiitzen die Servicebatterien.

b




einiges an Stromum die vielen
Anwendungen zu speisen. Nur
schon die zwei grossen Kiihl-
schriinke bendtigen ca. 20 Ab/
Tag.

Aus diesem Grund brauchten wir
mehr Ladekapazitiit. Die erste
Erweiterung waren Solarzellen.
Wir entschieden uns fiir die
neuartigen  Panels  der  Firma
Swunware, die man an Deck
montieren kann und betretbar
sind. Dic zwei Zellen, die vor
dem  Mast  platziert  wurden,
sollen bei optimaler Besonnung
20 Ah Ladeleistung pro Tag
bringen.

Die zweile Erweiterung war ein
Lithium-Battericpaket von BOS
mit 100 Ah Leistung. Statt 65 kg
wicgen sic nur 14 kg und
entsprechen 200 Ah  konven-
tioneller Bleibatterien.  Zusiitz-
lich verdauen sic wviel mehr
Ladezyklen und kénnen durch
Ladeprioritiit als Puffer wirken.

WASSER -WOHIN?

M insgesamt 900 Litern aus
zwei Wassertanks — cinem unter
unserem Bett in der Eignerkabine
(600 L) und cinem Zusatztank im
Salon (190 L) - waren wir
bestens bedient. Fiir die Trink-
wassseraufbereitung  war  das
System von acuva fiir uns dic
beste Wahl. Das UV-System ist
zuverlissig und braucht wenig
Strom. Nur der Preis war hoch:
Rund € 2500 mit Einbau kostcte

das  Ganze gegeniiber cinem
reinen Filtersystem, das
wesentlich  giinstiger  gewesen

wire. Aber der cwige Filter-
wechsel war mir zuwider und
cine  zuverlissige  Qualitiits-
kontrolle war nicht méglich; cin
Umstand, der nicht Zu
vernachlissigen ist, damit  wir
und unsere Giste ohne Zogemn
und Vorbehalte an dem Zu-
satzhahn mit LED-Kontrolle ihre
Trinkflaschen filllen. Ansonsten
wiiren wir schnell wicder beim
Petflaschensystem gelandet und
das  wollten  wir  unbedingt
vermeiden.

1

Das Lithium Batterypack ist unter dem Sofa neben dem zusitzlichen

Wassertank montiert.

Sclbstverstiindlich werden  wir
dic Wasserqualitit regelmiissig
priifen. Dies ist mit den Test-
streifen von  Agquafree relativ
einfach.

Das acuva-System besteht aus
einem UV-Bestrahlungsteil mit
Aktivkohle- und einem Minerali-
sierungsfilter.

Der LED-Ring zeigt die korrekte
UV-Reinigung an.



ELEKTRONIK

Neben den hauptsiichlichen Er-
weiterungen war natiirlich auch
die Elcktronik cin Thema. So
fehlte  zum  Beispiel  ein
Plotterbild am Navigationsplatz.
Ein weiterer B&G-Plotter hiitte €
3500 gekostet. Nach  langer
Suche fand ich cin 15-Zoll Tablct
von Trekstor, das mit Android
lduft und das W-LAN Modul
von B&G annimmt.  Damit
kinnen alle  Daten  abgerufen
werden, Ein NAVTEX, cin
Monitor  fiir  die  Auspuff-
temperatur - mit  Alarm, das
geniale  PICO Modul  von
Simarinc zum Abrufen der Lade-
daten und ecine Wetterstation

Um die Ubersicht zu erleichtern,
wurde der ganze Teil der 220 Volt
Anlage hinter zwei  Klappen

versteckt. Dass sich dahinter auch
der Funk befand, war aber cher
gewdhnungsbediirfiig.

erginzen dic Gerltepaletic. Die 220 V Anlage und der Funk sind
hinter Klappen versteckt.
Alarm Exhaust  PICO Monitor  NAVTEX -

Der Naviplatz dient heute nicht mehr als Kartentisch sondern als digitaler

Arbeitsplatz mit einigen Gerdten.
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INNENAUSBAU

Deer tancnausbau ciner Hanse-
yacht ist meistens vollstindig,
aber bei der 508 mit sciner
Lingskiiche war es nitig, dic
Sitzbank mit einem Schrank-
tresen als  zusiitzlichen  Stau-
raum und als Haltemoglichkeit
bei Arbeiten unter Deck zu
ergiinzen, Eigentlich wiire dies
cine normale Erglinzung aus
dem Optionenpacket, aber aus
Unachtsamkeit war sic  uns
durch die Latten gegangen. Die
Nachbestellung  war  miihsam
und wir hoffen immer noch,
dass  der Tresen  bis  zur
Ubernahme fertig montiert ist.

Der Salontresen zur Sitzbank ist
genial als Schrankteil,



HANDLAUFE

Ein Manko bei allen Hanse-
modellen  sind  dic  fehlen
Handgriffe. Wenig verstiindlich,
dass diese fehlen, da die 508
doch als .idcale Blauwasser
Yacht" propagiert wird.

So fehlen zum Beispiel an den
Steucrstinden Handliiufe, ohne
dic man bei viel Wind nicht
auskommt. Auch bei  den
Cockpittischen miissen Griffe
an den Ausscensciten vorhanden
sein.

Am Niedergang, am Naviplatz
und im Salon lassen wir weitere
Griffe montieren, die sich schon
auf der 470 bewiihrt haben.

Die Handldufe an den Steuer-
stdnden und Cockpittischen be-
wihren sich!

ANKERGESCHIRR

Viel Kapfzerbrechen  machte
uns das Zubehor. Da war zuerst
cinmal dic Ankerwinch. 1000
Watt Leistung war cindeutig zu
wenig und in die Marke Quick
hatten wir kein Vertrauen mehr,
nachdem wir auf der 470 in clf
Jahren drei Stiick verbraten
hatten! Wir crsctzten sic durch
cine  hochwertige
Winch mit 2000 Watt. Sic hat
eine zusitzliche Tauwinch, die
man unabhiingig vom Anker-
spill zum Dichtnchmen  von
Mooringleinen bedienen kann.
Damit man dic Hindc frei hat,
installiecren  wir  Fussschalter
und eine Funk-Fernbedienung
als Backup.

Lewmar

Die Lewmar Winde hat ein unab-
héngiges Tauspill.

Die Fussschalter erleichtern die Handhabung. Eine Farbmarkierung
erleichtert die Kontrolle beim Abfieren der Kette.



Jungfernfahrt 15. Juni 2020

DAS ERSTE MAL

‘,Dcr Schliissel  ist  im
Schwalbennest, war  dic
lakonische Antwort unseres
Verkiiufers, als wir vor der
offizicllen Ubergabe schon
am Sonntag an Bord gehen
wollten. Ziemlich geschafft
kamen wir nach 1200 km
Fahrt, die wir aber in 2 Tagen
abgefahren hatten, in Greifs-
wald an. Das Auto war voll
Material, das unbedingt noch
an Bord musste.

Zum ersten Mal an Bord!
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ine ganze Woche Geduld brauchte es, bis die Sarabella fiir die

Jungfernfahrt bereit war.

Unglaublich, was

alles an

Zusatzausriistung montiert und verrdumt werden muss. Doch
am 15. Juni war es soweit — ein denkwiirdiger Tag!

Und dann  wurde  geschraubt,
montiert und sortiert. Eine Yacht
hat  tusend  Kiisten  und
Stauriume, die  alle  zweck-
bringend genutzt werden wollen
— cine logistische Heraus-
forderung. Nach ein paar Tagen
sah es im Salon schon ganz
heimelig aus. Regi hatte ihre
Kiiche schon sehr gut eingerichtet
und wir konnten anstossen und
und unser erstes Nachtessen an
Bord begicssen. Die Stimmung
war cuphorisch — wic man sich
gut vorstellen kann — und der
Wein aus dem Aldi (!) gar nicht
so schlecht.

Prosit! Das erste Essen an Bord.

Doch technisch war noch vicles
im Argen. Das Computer-Tablet
fir den Naviplatz fand dic
WLAN-Verbindung  zum B&G
Plotter an Deck nicht, das AIS
funktionierte iiberhaupt nicht und
das Internet mit der vermeintlich
leistungstarken Antenne auf der
Saling zickte so arg, dass der
Techniker zweimal vorbeikommen
musstc um cs zum Laufen zu
bringen. Zwischendurch mussten
wir cinfach mal von Bord gehen
um dic Leute arbeiten zu lassen.
Greifswald als Hansestadt  mit
rund 10°000 Studenten lebt jetzt
wieder auf und die Leute sassen in
den Cafés und auf den Plitzen




JUNGFERNFAHRT

Am Sonntag wiire cigentlich die
Jungfernfahrt geplant gewesen.
Doch es bliess aus allen Rohren
und nur schon das Ablegen mit
dem kriiftigen Seitenwind wiire
bei diesen Plitzen mit Pfosten
unméglich gewesen.

Doch am Montag war cs dann
soweit: Nach einer kurzen Fahrt
den Fluss Rick hinunter und
nach dem Passicren der Zug-
briicke vom historischen  Ort
Wieck, stachen wir das erste Mal
in dic Ostsee und setzten die
Segel. Unser Werkiiufer,
Christoph  Zachiius wvon der
Hanse Vertrichs GmbH, erklirte
uns ausfiihrlich alle
segeltechnischen Einzelheiten.

Wir fahren mit unserem Ver-
kéufer, Christoph Zachdus zum
ersten Mal raus.

Was fiir cin Gefuihl, das erste Mal
mit 12-15 kn Wind (3-4 Bf) dic
Yacht am Wind laufen zu lassen.
Sie sprang gleich an, legte sich
aufs Ohr und schaffte mit 43
Grad am Wind sofort 6.7 kn
Speed.

Matiirlich hatte niemand  Zeit,
Bilder zu machen; dazu waren
wir viel zu aufgeregt und vollauf
mit der Schiffsbeherrschung, dem
Ablesen des Plotiers und  der
Einhaltung  des  Fahrwassers
(Mittlere Wassertiefe: 2.9 — 5m!)
beschiiftigt.

Nach zwei Stunden Probefahrt
mit Wenden, Reffen, Reacher cin-
und ausrollen (elektrisch!) und
zwischendurch noch flicgend cin
Sandwich verdriickend, war dic
ganze Aufregung vorbei und wir
waren erschiipft von all den
Eindriicken. Um 15 Uhr musstcn
wir wicder an der Briicke von
Wicck sein um den Kanal zur

Marina hochfahren zu kdnnen,

Das Anlegemanéver ging dann
prompt in dic Hose, da wir
romisch-katholisch  (mit  dem
Heek voran) anlegen wollten
um endlich verniinftig {iber
unsere neue Gangway stait liber
den Bug kletternd an Land zu
kommen. Wir standen niimlich
mit dem Ruder auf, mussten
nochmals aus der Box fahren,
alle Leinen schnell wieder um-
hiingen (Regi voll im Stress!)
und gegen Scitenwind noch-
mals  Anlauf nchmen. Ohne
unser starkes Bugstrahlruder
wiiren wir mit dem 15 Tonnen
schweren  Schiff  verloren
gewesen, da der Verkiufer
niimlich schen fiir den néichsten
Termin von Bord gesprungen
war und meinte, dass wir das
sicherlich  alleine  schaffen
wiirden. Ma ja, irgendwic hat es
ohne Kratzer geklappt, aber fiirs
Hafenkino hiitten wir cine gute
Vorstellung abgegeben — zum
Gliick war  kaum  jemand
anwesend.

Ladies first! Regi steuert zum ersten Mal.
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Der erste Torn (solo) 23. Juni - 1. Juli 2020

UNTIEFEN

Bevor man von Greifswald
her segeln kann, muss man
zwei Seemeilen den Rickfluss
bis zur Zichbriicke von Wick
motoren. Das  bedingt cine
gute Zeitplanung, denn wenn
man die stindliche Offnung
verpasst, bleibt cinem nichts
anderes iibrig, als entlang den
Uferbefestigungen an Pfihlen
festzumachen. Die Durchfahrt
ist fiir unsere Yacht so
schmal, dass man aufpassen
muss, mit dem Rigg nicht an
den Briickenenden anzuschla-
gen. Doch jetzt war der Weg
in dic Ostsee frei — doch frei
ist relativ.

ir unseren ersten Torn hatten wir uns eine
Umrundung der Insel Riigen vorgenommen. Das

Wetter

spielte einigermassen mit,

nur unsere

Schiffsgrésse und vor allem unser Tiefgang sollte uns
noch ab und zu den Adrenalinspiegel erhéhen. Neben
dem Seglerischen kam aber auch die kulturelle Seite

nicht zu kurz.

Da das Boddengewiisser generell
unticf ist = und mit ,unticf*
meine ich weniger als zwei Meter
— ist man gut beraten, sich immer
peinlich genau an die  Fahr-
wassertonnen  zu  halten, L. Einc
Yacht aus dem Schlick zu zichen,
eehort hier zum tiglichen Brot*
erfuhren  wir  spiiter  vom
Stralsunder Hafenmeister. Und
diese Peinlichkeit wollten wir uns
als Ostsce-Neulinge tunlichst zu
ersparen.

Durch die Ziehbriicke von Wiek in die Ostsee resp. in die Boddengewdsser.
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FAHRWASSER

Der Anfang auf dem Weg nach
Strahlsund gestaltete sich einfach:
10 kn Wind und ein geruhsames
Scgeln in den  Greifswalder
Bodden. Sogar fir cinen Lunch
unter Autopilot reichte ¢s. Doch
dann fing das Gestresse mit dem
Fahrwasser  schon an.  Der
Strelasund  verlangt ecin genaucs
Abfahren und Ziihlen der Bojen,
obwohl cigentlich der schinste
Wind blies, Also Scgel runter und
Motor an, denn schliesslich
mussten  wir  wieder  cine
Briickendffnungszeit  einhalten:
Um 1520 Uhr &ffnct  die
Ziegelgrabenbriicke  von  Stral-
sund. So motorten wir entlang der
nicht uninteressanten Landschaft.
Auf der Backbordseite das
Festland und auf Steuerbord die
Kiiste von Riigen. Uberall sah
man kleine Strinde  mit
Tagestouristen — badend bei 16 (1)
Grad Wassertemperatur —  und
cinige Camper, von denen wir
noch tonnenweise schen werden;
offenbar ist dies hier der grosse
Hit.



BRUCKENTAG

Dic Durchfahrt war cinfach,
obwohl gleich dahinter die neue
Autobriicke mit nur 24 Meter
Durchfahrtshihe (unsere  Mast-
hishe betriigt 22,50 m) g firchig™
niedrig aussah. ,In der Marina
miisst ihr cinfach ganz nach hinten
fahren, dort hat es immer Platz®,
war der gute Ratschlag eines
Schweizer Seglerchepaars, die wir
vorige Woche auf unscrer Jung-
fernfahrt in  Seedorf getroffen
hatten und mit denen wir einen
gemiitlichen Schwatzabend  ver-
bracht hatten. Was heisst denn
simmer Platz®, wir klemmten uns
an den letzten freien Platz fir
grosse Yachten — ohne Mithilfe
cines netten Stegnachbars, wiire es
aber schwierig gewesen und
brauchte auch wegen dem Wind
zwei Anlidufe. Das war auch eine
Gegebenheit, an die wir uns zuerst
gewdhnen mussten: Einen Hafen-
meister, der einem cinweist, cinen
Platz zuteilt, geschweige denn das
Telephon abnimmt, sucht man
vergebens.  Hier  gilt  cinfach:
Griines Tifelchen gleich frei, rotes
Tifelchen gleich besetzt. Aber wer
sicht das schon genau, wenn man
im Anlegestress im Hafen Runden
drehen muss.

Das Fahrwasser nach Stralsund: eng und mit vielen Kurven,

Die Ziegelgrabenbriicke von Strahlsund &ffnet nur vier Mal pro Tag.

Das Panorama von Strahlsund
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STRALSUND

Ubn'gcns Stralsund: Ein Unesco
Weltkulturerbe kann man nicht
in cinem Nachmittag abhaken.
Deshalb setzten wir gleich noch
cinen Hafentag cin. Und es gab
wirklich einige wunderschone
und interessante  Ecken  zu
entdecken. Da war zum Beispicl
der riesige  Marktplatz  mit
seinem versicgenden und auf-
steigenden Brunnen, das
aufgepeppte Elendsviertel (Seu-
chenhiiuser aus dem 14. Jh) und
natiirlich fiir uns Segler der letzte
Grosssegler Goreh Fock, dessen
bewegte Geschichte an  Bord
ausgestellt ist. Kurios ist, dass
diesc Hansestadt scit 2016 als
Lstaatlich  anerkannter  Erho-
lungsort™ bezeichnet wird — wem
es hier micht gut geht, ist also
selber schuld!

:
| =
H
=

FINm

Das ehemalige Elends- und Sewchenguartier; hente begeelirte Wolmlage,

New wriffi auf alt: Das Ozeamum (weiss) passt architekionisch wie die Fanst aufs Auge,
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Rahsegler Gorch Fock: Was fir ein Steuerstand!
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HIDDENSEE

,.Da fahren wir aber nicht
durch, nicht wahr?™, war Regis
erste Reaktion, als wir den Weg
nach Kloster auf der Inscl
Hiddensee - der wunderbaren
kleinen Nachbarinsel von Riigen
und Licblingsinsel  wicler
Deutscher - auf der Seckarte an-
schauten. Auch der Hafenmeister
war skeptisch, ob wir das mit
unserem  Tiefgang  schaffen
wiirden. Ein Stegnachbar mit
ciner Hanse 470 meinte aber:
»Da kommt ihr problemlos hin®.
Im Hafenfithrer stand: , Wer
unbedingt nach Kloster will, dem
unbestritien  schonsten  (und
interessantesten) Ort auf Hidden-
sce, riskiert allerdings keinen
Licgeplatz zu  kriegen®. Kopf
oder Zahl? Wir wagen es!

Weshalb musste ¢s ausgerechnet
heute mit 20 kn (Bf 4-5) blasen,
wenn wir doch nur den Tonnen
(Breite  des  Fahrwassers: 20
Meter) nachfahren mussten und
man schon fiinf Meter dancben
dic Untiefen sah? Wir waren
ziemlich angespannt  und  der
Lunch fiel gleich mal aus.

Das enge Fahrwasser nach Hiddensee.

Dazu  wollte  noch  cin
driingelnder Regattascgler mit
ciner 38-Fuss Dehler uns unbe-
dingt im drei Meter Abstand im
Luv iiberholen. Eine Bie hiitte
gercicht um  uns  aus  dem
Fahrwasser zu dringen —
ziemlich unheimlich!

Erst nach der Ausfahrt durch
diec Enge von Bock und Gellen
(Hiddensee) konnten wir wicder
frei segeln und das war dann —
hoch am Wind und mit cinem
Reff im Gross — vom Feinsten!
Eine dhnlich grosse Bavaria
hiingten wir problemlos ab - die
teuren FCL-Segel scheinen sich
ausbezahlt zu haben.

Anlegen in der vierten Reihe. Weshalb will der innerste um sieben Uhr morgens los?2!!
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Oben an Hiddensee angelangt,
hiess es  wieder Tonnen
abfahren. Zeitweise zeigte das
Tiefenlog  nur  2.50  Meter
Wasserticfe an. Es sollte sich
aber spiter herausstellen, dass
unsere Anzeige triigerisch war,
Zum Gliick war Regi mit dem
Bereitmachen der Fender und
Leinen beschiiftigt, sonst wiire
sic viclleicht eher fiir Plan B
(umkehren und Glowe
anlaufen) gewesen. Aber wic
will man in ¢inem so schmalen
Fahrwasser mit unserer grossen
Yacht auch wenden — forget it!

Also rein nach Kloster und
tatsfichlich: Der Hafen war voll
— und jetzt? Ein erster Versuch
lingsseits an  einer anderen
Yacht anzulegen, scheiterte an
der Tiefe. Anzeige: 1.90 Meter
— aber wicso sassen wir nicht
fest?

Beim zweiten Versuch gingen
wir frech neben drei andere
Charteryachten, die auf unser
Anrufen nur mit der Schulter
zuckien. So lagen wir nun also
im Viererpack und versperrten
so ziemlich die Einfahrt zum
hinteren Hafenbercich, Wenn
das der Hafenmeister sicht! Der
war nimlich am Rasen mihen
(1), aber Regis Charme iiber-
zeugte ihn, dass wir toleriert
wurden.  Soll ich  noch
schreiben, dass wir cinen
Fremdschaden von 900 Euro
produzicrten? Dics kam
nimlich so: Um ecine Sicher-
ungsleine  an  den  Sicg

auszubringen, stieg ich aufs
Nachbarschiff, ohne zu schen,
dass die Luken gedffnet waren
— ein falscher Schritt und ich
stiirzte beinahe durch die Luke,

gliicklicherweise ohne mich zu
verletzen.  Dafiir  war  der
Fensterheber  abgerissen.  Eine
Stunde spiiter hatte ich schon
dic gesalzene Rechnung  der
Charterfirma  auf dem Mail:
Lukenersatz mit Rahmen ()
945 Ewro. Fir solche Fille
hatten  wir ja cinc Hafi-
pflichtversicherung. ,Liche
Mobiliar ...* Aber fiir heute
hatten  wir definitiv - genug
erlebt! Am niichsten Tag war
dic Sache idbrigens erledigt,
Mobi sei dank.
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HAFENTAG

Hiddensce zu verlassen, ohne
den beriihmten Leuchtturm von
Dornbusch zu besuchen, der bis
42 km weit leuchtet, wiire cine
Schande  gewesen.  Andere
sagen, man  miisste  auch
unbedingt das Sommerhaus des
berithmten  Schriftstellers Ger-
hart  Haupimann  geschen
haben, Wir entschicden uns fiir
das Erstere und micteten zwei
Fahrriider. Ein versierter
Unbekannter riickte  uns  ins
rechte Licht um das perfekte
Foto von uns und dem Turm zu
schiessen,
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Bist du verriickt!™, schiittele
Regi den Kopf, als wir
nachmittags auf einer kleinen
Velotour nach Vitte auf den
Strand zu steuerten und ich in
meiner Uberheblichkeit  be-
hauptete, ein Bad in der Ost-
see zu nehmen, nur damit wir
sagen kiénnen, wir hiitten auch
gebadet — wund dazu noch
nackt, wic das bei den
Deutschen normal ist. OK, ich

gebe zu, diber drei Schwimm-
ziige und eine Minute kam ich
nicht hinaus; das Wasser war
16 Grad. Ach, wie schnen wir
uns nach dem Mittelmeer!

Leuchtturm "Dornbusch”

Baujahr: 1888, Klinker und Stahl
Hohe: 28 m, gesamt: 72 m G.:M.
Reichweite: 45 Kilometer
Leuchtturm bemannt bis: ca. 1992




UMS CAP ARCONA

Abcr morgens um sichen, als
wir das Piickli wegen einem
Frithableger — es ist immer der
Innerste  — auflbsen mussten,
fand ich beim Umparkicren
etwas Entscheidendes  heraus.
Dicsmal standen wir bei 1.90 m
Wasserticfe im Schlick leicht
auf. Was hicss das? Unser
Echolog war nicht, wic der
Verkiiufer behauptet hatte, auf
Wasserticfe  kalibriert, sondern
auf Loghthe, d.h. ca. 40 cm
weniger. Unsere Angst bei 2.40
m Ticfen-Anzeige aufzulaufen,
war also unbegriindet gewesen;
es existierie noch 40 em |, Lufi*
zwischen Kiel und Seegrund.

MNach dicsem schinen Hafentag
zog ¢s uns weiter um Rilgen rum.
Als niichstes wollten wir Glowe
anlaufen und dic Spitze von
Rilgen (Cap Arcona) umrunden.
Dic Windprognose des Wind-
finders  wverkiindete  10-15kn
MNordostwind, was genau  fiir
unsere Segelpline passte. Also
raus aus dem Fahrwasser und
endlich wieder mal frei segeln!
Die Sarabella legte sich aufs Ohr
und pfliigte mit 6.7 kn auf Am-
windkurs durchs Wasser.

Die klcine aber feine Marina von
Glowe hatte nach weiteren 15 sm
Ziclfahrt tatsiichlich cinen Platz
lingsseits am Fischerquai fiir uns
frei.

Aber dic Einfahrtsticfe mit 2,50
m (diesmal echt!) war wieder mal
knapp und bei Niedrigwasser —
wenn iiber mchrere Tage der
Westwind das Wasser wegdriickt
— wohl kaum anfahrbar. Hier
konnten wir wieder mal ein-
kaufen, denn Essen an Bord
machte Regi mit der grossen
Pantry bald mal Spass und aus-

wiirts zu essen mit Maskenpflicht
macht wenig Freude.

Marina Glowe - klein aber fein!

Kreide - ein instabiler Untergrund

Auch die beriihmten weien Felsen im
Nationalpark Jasmund, der nur 20 Kilometer
von Kap Arkona entfernt liegt, brechen
immer weiter ab. 2005 stirzten die
Wissower Klinken, ein Wahrzeichen des
Nationalparks, ins Meer, Vion den 50,000

Rilgens Kreidefelsen- _
Kalkablagerungen aus einem ist heute nichts mehr Gbrig. Die Ostsee hat
tropischen Flachmeer | Bild: WDR alles fortgespiilt und frisst sich nun weiter in

das Fundament der Felsen. Frische
Abbruchkanten zeigen, dass die Abtragung der Kiiste weiter voranschreitet.

Kubikmetern Kreide, die damals abrutschten,

Das Schicksal von Rilgen. (Sendehinwels ARD)
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SASSNITZ

Von der wvierten Strecke wvon
Glowe nach  Sassnitz, dem
Hauptort der Inscl Rilgen, gibt es
seglerisch  nicht  wviel zu
berichten.  Wegen  drohenden
Gewittern brachen wir um acht
Uhr auf und schafften die 16
Meilen in drei Stunden unter
Motor, bevor es nach einer
Stunde aus allen Kiibeln goss.
Gut geplant! Wir konnten fiir
cinmal riickwiirts anlegen und
unscre neue  Gangway  testen,
aber der Hafen war trostlos leer,
da wegen der Coronakrise alle
auslindischen  Giistcboote  von
Diinemark, Schweden und Polen
fehlten.

Dafiir war das Sightsceing umso
interessanter.  Zeitzeugen  der
mondiinen Bade- und Kurzeit aus
dem 19. Jahrhundert sind erstaun-
lich gut erhalten. Ricsige Hotels,
aber auch feine Herrenhiiuser im
klassizistischen Stil sind perfekt
restauriert worden und  haben
dem Alstadtviertel wicder Leben
cingehaucht.

Eine alter Herrschaftsvilla ...

... uind ein ehemaliges Kurhotel, das heute teilweise in Appartements
umgebaut wurde.

Der alte (gesperrte) Anlegesteg und die grossen Kurhotelkdsten zeugen von einer grossen Zeit.
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MARINA LAUTERBACH

Nuch der sonntiiglichen Flaut-
enfahrt von gestern, stand heute
cine interessante  Segelstrecke
nach Lauterbach, einer Edel-
marina, auf dem Programm. Der
Wind spielte perfekt mit und ein
netter Segler mit ciner kleinen
Bavaria schoss aus Begeisterung
ein paar hilbsche Bilder von der
Sarabella, als wir mit  dem

Reacher an ithm vorbei glitten.
Am Abend hatte ich sic schon
auf dem Mail und bedankte mich
herzlich.

Geiirgert haben wir uns nur beim
Anlegemandver in der Marina.
Alles war tipptopp vorbereitet
und wir wiiren mit ciner Art
Eindampfinanéver  um  den
Boxenpfahl unter zuhilfenahme
des Bugstrahlruders problemlos
in dic Box reingefahren. Aber der
Zufall wollte es, dass wir mit der
Reling ausgerechnet am Haken
des Pfahls zur Leinenaufnahme
einhingten und weder vor- noch

zuriick konnten, ohne entweder
die Reling oder den Haken
abzurcissen.  Eine  zufiillige
Schiffsbewegung  crldste  uns
nach  Minuten aus  dem
Dilemma und wir konnten in
diec Box ecindrchen und die
Sarabella an Bug und Heck
belegen —  selbstverstindlich
unter reger Anteilnahme der
Stegnachbarn, dic das Schaupiel
geniisslich verfolgten.

Lauterbach ist eine Hotspot-Marina, die sich , Wassererlebniswelt" nennt

Mit dem Reachersegel - die ersten Aufnahmen (verdankt von einem unbekannten Segler)
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HAFENTAG 2 &3

Dass wir am Dicnstag nicht
weiter  segeln  wiirden,  war
schnell  klar, als wir die
Windprognosen anschauten:
25-30 kn (5-6 Beaufort), in Boen
bis 35 kn. Ein Sturmtief zog
durch und das sollte sich bis
Mittwoch hinzichen. Mit Miihe
konnten wir uns am Nachmittag
iiberwinden, nach Putbus, dem
Nachbardorf wund chemaligen
Residenzort des Fiirsten Wilhem
Matte 1. zu spazieren, Putbus
wird aber  auch  Roscnstadt
genannt, weil Matte 1. den
Erwerb der Wohnhiiuser mit der
Verpflichtung  verkniipfte, vor
den Hausern stets Rosenstocke
zu  pflanzen, was bis  heute
akzeptiert wird. Kaffee wund
Kuchen im chemaligen Giirtner-
haus rundeten den Faulenzertag
rentnergemiiss ab, Wir kamen
uns cin bisschen alt vor!

Da wir vom Radeln iiber die
alien  DDR-Pflastersicinwege
cinigermassen  erledigt waren,
licssen  wir uns  von der
nostalgischen Riigenschen Bii-
derbahn - cinem  echten
Dampflokzug — bis nach Laut-
erbach zuriick transportieren. In
gemiichlichem Tempo (25 km/
h) fiihrt der ,,Rasende Roland*
durch dic liebliche Landschaft
von Riigen, vorbei an kleinen
Weilern, priichtigen  Wiildern
und saftigen Komfeldern.
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Triibe Aussichten aus dem Kajiitfenster. No sailing today!

Dass ¢s am Mittwoch so nicht
weitergehen konnte, war klar.
Also  micteten  wir  zwel
Fahrriider und radelien 11 km
zum Jagdschoss Gramiiz, das
chenfalls dem Fiirsten gehdrt
hatte. Pech war, dass wir den
Radweg nicht  fanden und
zuletzt noch iiber gepflisterte

Das Jagdschloss von Graniiz.

Autostrassen aus der DDR-Zeit
fahren mussten. Das Schloss ist
sclbstverstiindlich von  exklu-
siver Bauweise und wurde in
neunjihriger Bauzeit von 1837
bis 1846 erbaut. Um richtig
jagen zu konnen, liess er es
gleich mal mit 1000 ha (!)
cingeziiuntem Wald umgeben.




Am Donnerstag  geht  es
definitiv - zuriick nach Greifs-
wald. Es miissen noch einige
Garanticarbeiten erledigt wer-
den und dann  verlangt die
Familic wieder unsere Anwe-
senheit.  Wir  werden  am
Wochenende in zwei Tagen die
lange Fahrt von 1200 km unter
dic Riider nchmen. Nach der
Sommerpause geht es am 08,
August weiter.

Der "Rasende Roland” - die
Riigensche Bidderbahn

... 50 wiirde es innen aussehen. (Bild aparthotel-leuchtfeuer.de)

Tornstrecke:

1: Greifswald-Stralsund, 25 sm

2: Stralsund-Kloster (Hiddensee),
30sm

3: Kloster-Glowe, 30 sm

4 Glowe-Sassnitz, 17 sm

5: Sassnitz-Lauterbach, 32 sm

& Lautberbach-Greifswald 15 sm
Total; 132 sm
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Sommertorn nach Warnemunde 8.-20. Aug. 2020

er zweite Torn dieser Saison mit Adi und Alessandra
hatte schoner nicht sein kdnnen. Im Gegensatz zum
Juni genossen wir heisses Sommerwetter, konstant
guten Wind, eine tolle Crew und interessante
Begegnungen.

Eine Stadtbesichtigung in der Hansestadt Wismar war
vom feinsten und seglerisch gab es nichts auszu-
setzen: 320 Seemeilen, wovon wir nur ungefahr 25%
unter Motor zuriicklegten.

ANKERN ZUM ERSTEN

Adi und Alessandra waren
ziemlich beeindruckt von der
Grisse der ncuen Sarabella.
Wor acht Jahren hatten sic bei
uns auf der alten” Sarabella
(Hanse 470¢) thre Scemeilen
zum Hochsecschein  absol-
viert und in der Zwi-schenzeit
viel gechartert; aber zwischen
ciner 38 Fuss (11 Meter)
Yacht und einer 50 Fuss (15
Meter) Yacht liegen Welten.
Das merkt man nur schon
beim Ablegen. So schnell mal
am Dalben abzustossen licgt
bei ciner Tonnage von 135
Tonnen nicht mehr drin und

kann schnell mal fiir Fiisse und
Hiinde gefiihrlich werden. Da
hilft nur noch Fender dazwischen
halten oder mit dem Bug-
strahlruder korrigicren.

Mit leichtem Nordostwind
kreuzten wir den Greifswalder
Bodden hoch um nach 200 Meilen
in der Having, cinem soge-
nannten ,,Biosphiirereservat®, auf
vier Meter Wasserticfe den Anker
Zu sctzen,

BADEN ZUM ERSTEN

Und dann kam es zu ciner
Premiere: Zum ersten Mal liessen
wir die riesige  Badeplatiform
runter, klappten dic Badetreppe
aus — Leiter war gestern, Rentner
brauchen Stufen — und stiirzten
uns mit dem  Schrei  der
Verzweifelten ins Wasser. Es war
weder blau noch warm (18 Grad),
noch mussten wir uns wirklich
abkithlen, so wic wir uns das
gewohnt waren vom Mittelmeer.
Aber was solls, wir haben es
geschafft und eine Temperatur-
steigerung  hielten wir nicht fiir
méglich. Es wird sie spiiter noch
geben, aber — kaum zu glauben -
nach unten!

So war es eben nicht! (Werbebild von Hanse) ...
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.. sandern s0:18 Grad und mit Qual(llen!



SASSNITZ ZUM ZWEITEN

Am niichsten Morgen hiess cs
natiirlich mit einem grimmigen
Gesicht der Verachtung: ,.Und
nun nchmen wir das obligate
Morgenbad™. Nun ja, es blicb bei
Absichtserklirungen; zum Gliick
wehte ¢in kithles Liftchen, der
Himmel war leicht bewdlkt und
iiberhaupt, wer sagt denn schon,
dass das schon heute sein muss,
Und wvielleicht hat e¢s noch See-
Quallen und die sind sicherlich,
wenn nicht tédlich, dann doch
immerhin ~ gesundheitsgefihr-
dend.

Der Weg nach Sassnitz bedeutete
zuerst mal Fahrwasser abfahren.
Mit unserem Tiefgang von 2.40
m mussten wir genau auf dem
Tonnenstrich motoren. Durch das
LLandtief* — einer Fahrwasser-
enge am Sidrand von Riigen —
war es schnell mal nur cinen
Meter tief. Das  sicht  man
natiirlich nicht und der Laie fragt
sich, weshalb  man  solche
Umwege fahren muss, wenn doch

die niichstc Tonne gleich voraus
wiire. Aber jedes Jahr gibt es
unerfahrene oder siecbenmalkluge
Chartersegler, dic glauben, das
Fahrwasser gelte nur fiir dic
Berufsschifffahrt und dann im
Schlick stecken bleiben, Zwei
Tage spiiter wurden wir selber

Zeuge eines Funkverkehrs zwi-
schen einem Désskopf, genannt
LWJGrundsitzer”, und der Seenot-
rettung — und auf Kanal 16 kann
ja  peinlicherweise jedermann
mithdren — als er vor Barhdft
(bei Stralsund) freigeschleppt
werden musste.

Der ldngste Quai der Ostsee - geschlossen und vergammelt. Die goldenen

Badezeiten sind varbei.

Wer beim "Landtief” (Sidecke von Riigen) die Abklrzung nimmt, muss
damit rechnen, aufzusitzen.

Sassnitz: Ein Hafen zum Ver-
gessen: keinen Wasseranschluss!



GLOWE ZUM ZWEITEN

Am Montag war dic kurze
Strecke um dic Ostecke wvon
Riigen nach Glowe gemiiss
Toérnplan an der Reihe. Viel zu
arbeiten gab es nicht. Der leichte
Nordostwind hiclt weiterhin an,
es war nach wie vor erstaunlich
warm (27 Grad) und das Bimini,
dessen Einsatz eigentlich erst fiir
die briitend heissen Tage in
Gricchenland  gedacht  war,
spendete dankbar Schatten. Wir
hatten es sogar noch dindern
lassen und hinter das Achterstag
gesctzt, damit ¢s auch fiir den
Steuermann  bei  schriigem
Sonnencinfall vor der Sonne
schiitzie.

Uberhaupt, alle  Sonderanfer-
tigungen, dic vom ortsanséissigen
Yachtausriister Wenmdel & Rados
und der Fuchwerkstatt umgesctzi
worden waren, bewihrten sich
vollauf, (s. Optionen und Extras)

Richtig zur Sache ging es
cigentlich erst beim Anlegen in
Glowe. Das letzte Mal, als wir
alleine  unterwegs  gewesen
waren, hatten  wir uns ums
Einparken zwischen den
Pfihlen gedriickt und lingseits
angelegt, aber dieses  Mal
wollten wir ¢s trotz starkem
Seitenwind wissen. Schliesslich
wollten Adi und Alessandra
ctwas lernen, Entscheidend sind
zwei Dinge: Erstens muss man
im ersten Anlauf die Heckleinen
iiber die Dalben werfen kénnen
und zweitens sollte jemand am
Steg dic Bugleinen abnehmen
konnen, damit das Boot nicht
vertreibt, Beides klappte dank
guter Vorbesprechung und ge-
niigend  Publikum  hervor-
ragend. Wenn man mit solch
einer grossen Yacht anlegt, die
kaum zwischen den Pfiihlen

Adi segelt uns locker nach Glowe.
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durchkommt, kann man gewiss
sein, dass jede Bewegung mit
Argusaugen und  entsprech-
enden, gutgemeinten Kommen-
taren bedacht wird. Es funk-
tionierte gut und die Frau der
Nachbarsyacht, dic  immer
wieder  schric |, Bugstrahler,
Bugstrahler!™, liess mich relativ
kalt.

Leinen tiber die Dalben zu legen, ist gar

nicht so einfach!



HIDDENSEE ZUM ZWEITEN

Wer um Riigen herum segelt,
sollte dic Insel Hiddensee nicht
auslassen, das steht in jedem
Tornfithrer.  Was  wir  nicht
gelesen haben, ist der Hinweis,
dass die empfohlene” Kicllinge
210 m nicht iiberschritten
werden sollte. Dass es gleich so
miichtig um das Cap Arcona
herum wehen wiirde, stand aber
nicht im Windfinder. Mit knapp
zehn Knoten stiirmten wir auf
dic Einfahrtshoje  des  Hid-
denseefahrwasser zu. Nun, dic
Nordeinfahrt, dic  wir heute
benutzten wm nach Kloster zu
gelangen, bot keine Schwie-
rigkeiten, solange man sich ans
Fahrwasser hiclt. Uberall zcigte
das Log mindestens drei Meter
an. Da wir hier schon mal
durchgefahren waren, scgelten
wir sogar unter Reacher mit
zwanzig Knoten Riickenwind
relativ locker durch.

Wider Erwarten konnten wir
sogar in der zweiten Reihe
lingsseits an  einer grossen

Motoryacht anlegen. Das letzte
Mal hatten wir an dusserster
Stelle im Viererpack gelegen
und den hinteren Hafeneingang
versperrt. Dies stort hier aber in

der  Hauptsaison weder dic
anderen  Segler noch den
Hafenmeister. Mit bisen Blic-
ken wird man crst bedacht,
wenn man es ablehnt, dass cine
andere Yacht lingsseits gehen
kann.

Kloster: Gut eingeklemmt an zweiter Stelle im Picklein,
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STRALSUND

+s WIT' hitten uns halt vorher
erkundigen sollen!™, meinte Regi
nervds, als am niichsten Tag auf
dem Weg nach Stralsund das
Echolog zwischendurch weniger
als 2.30 m Tiefe anzeigte und
nervds piepste. Aber ganz so
unbedarft, wie es schien, waren
wir doch nicht unterwegs.
Erstens stand das Pegel rund 135
cm  iiber  Normalnull  und
zweitens hatte ich eine (geheime)
Sicherheitsmarche  im  Log
cingegeben, so dass es keinen
Grund zur Aufregung gab. Nur
cinmal stieg der Adrenalinpegel
leicht an, als cin langsamer
Skipper uns tatsiichlich aus dem
Fahrwasser driingen wollte, als

wir ihn im Luv — notabene
korrckt  —  links  iiberholen
wollten.

Ein paar Tage spiiter — dic Segel-
welt ist ja klein — trafen wir uns
wicder in cinem anderen Hafen
und er wollte uns belehren, dass
wir mit unserem Tiefgang gar
nicht hiitten durchfahren diirfen
(empfohlen heisst nicht
verboten!). Im Zweifelsfall kann
sowieso jeder Scgler auf ELWIS
(Schifffahrtsverwaltung des Bun-
des) unter Bekannimachungen
fitr  Seefahrer  nachschauen,

welche Wasserstiinde zur Zeit
herrschen.

Die Hafeneinfahrt von Stralsund

bei Sennenuntergang.
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Als wir schon um zwei Uhr in
Stralsund ankamen, war gerade
noch cin Platz am Schlussquai
der City Marina frei, Dass uns
dieser Platz die Pole-Position
fiir dic abendliche Regatta des
Yachtclubs sicherte, wussten
wir noch nicht. Aber um sicben
Uhr abends waren so vicle
Yachten — von der FD-Jolle bis
zum 30 Fuss Racer = am Start,
dass es sogar fiir Stadttouristen
spektakuliir war.

Den Besuch der Stadt — der, wie
wir ja wussten — durchaus
lohnenswert ist, hakten wir in
cinem Nachmittag ab, denn uns
zog es nun Richtung Westen,
den  niichsten  schenswerten
Stidten entgegen: Warnemiinde
und Rostock.

Jeden Mittwech veranstalten die
Stratsunder Segler eine Regatta
fiir jedermann.




ELEKTRONIKPROBLEME

Am nichsten Tag hiess s frith
aufstehen, wenn wir die 70
Meilen, immerhin rund 150 km,
nach  Warnemiinde  schaffen
wollten. Dic grosse Frage war,
ob uns der Wind giinstig gesinnt
sein wirde, oder ob wir den
grissten Teil unter Motor zuriick
legen mussten. Doch  zuerst
plagte uns cin ganz andercs
Problem. Als wir um sicben Uhr
ins  Fahrwasser nach Zingst
cinbogen und gemiitlich das
Morgenessen  genossen, spiclie
dic Navigation verriickt.  Sie
gaukelte uns vor, wir hiitten cine
Querstrdmung  von  sage und
schreibe zehn Knoten und wir
milssten das  Schiff um min-
destens 45 Grad gegenan steuern
um den Kurs halten zu kénnen.

Spiiter, als wir schon im freien
Wasser Richtung Darsser Ort —
dem Nothafen — waren, wurde es
noch schlimmer. Der Autopilot
wollte retour segeln, da er
meinte, er kilme nur so voran.
Auch dic  Wegpunktnavigation
war unbrauchbar, wir hatten

weder einen Sollkurs noch eine
klare Ziclangabe. Jetzt gab es nur
cins: RTFM (Read The Fucking
Manualy und Handsteuerung.

Zum Gliick hatte es ab zehn Uhr
geniigend Wind aus der richtigen
Richtung, so dass Alessandra und
Regi die Sarabella Richtung Ziel
steuern konnten und wir uns in
diec Bedienungsanleitungen ver-
ticfen konnten. Adi als IT-
Spezialist war mir da eine grosse
Hilfe. Die Frage war: Wic hingen
dic  Angaben von Strémung
(Tide), Sollkurs (Bearing) und
Boo[wusrichlung (I—Ii:ud'mg]
zusammen und woher bezog der
Plotter diese (falschen) Angaben?
Nach ciner Stunde wussten wir
es: Neben dem unbestechlichen
GPS-Kompass gab es noch den
digitalen Magnetkompass, der
wic scin analoger Gegenspicler
sensibel  auf  Eisenablenkung
reagiert, respektive diese kom-
pensicren muss. Als wir dicse
automatische Kalibricrung  aus-
schalten  konnten, war das
Problem fiir den Moment geldst.
Dic Fortsetzung erfolgte crst cin
paar Tage spiiter.

Unterdessen  war  Wamemiinde
schon in Sichtweite und drei
Stunden spiiter legten wir im
LAlten  Strom™ - ciner Art
Stadthafen - mitten in
Warnemiinde an.

HAFENTOUR

Wie gross der Hafen von
Warnemiinde  wirklich  war,
erfuhren wir erst, als wir eine
Hafenrundfahrt buchten. Es gab
cinen Terminal fiir Kreuz-
fahrtschiffe, der eben mit wviel
Geld fcriig gcs-itl:llt worden war
und wegen Corona leer und
trostlos aussah und sinniger-
weise mit dem Spruch |, We
wish you were here' verschen
worden war. Noch viel grisser
waren die drei Industrie- und
Fihrhafen. Im Halbstundentakt
fuhren hier ricsige Fihren und
Frachter ein und aus. In einer
Ecke  stand  der  grissic
Hebekran von Europa namens
»Orion*  (Lastvermdgen 5000
Tonnen), der von Liebherr —
dem grossten Kranbauer von
Europa und hier ansiissig —
gebaut worden war und bei
cinem Belastungstest  zusame-
mengebrochen war und nun cin
Streitfall von 50  Millionen
Schadensumme  war.  Ursache
war iibrigens cin gebrochener
Kranhacken, der in China
produziert worden war!

Gliick muss man haben: Wir kriegen den letzten Platz im Stadthafen "Alter Strom" von Warnemiinde.

43



44

| e WISH| YOU WERE-HER:. - a5,
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Am neuen Terminal fu?-k;euzfahrtschiﬂe herrscht Katerstimmung. Kosten 15 Mio. Corona ldsst
griissen.

=%

Die beriihmte Neptun-Werft. Hier werden auch die Flusskreuzfahrtschiffe einer Schweizer Reederei
gebaut. (s. Heck des Fahregastschiffs.)



Hier werden die 45 m langen Rotorenbldtter der Windkraftwerke verladen.

Der sehr beliebte Strand von Warnemiinde., Breite 2 km, Ldnge 5 km.
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Der "Teapot'ein Wahrzeichen am Strand von Warnemiinde. Dohinter der berithmte Leuchtturm.

Der Leuchtturm von Warnemiinde (z.Vg. mvp.de und
von wsv.de)
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Der beriihmte Leuchtturm von Warnmiinde. Erbaut 1898, Hdhe 37 m, heute
Publikumsmagnet. Die Renovation dauerte von 1979 bis 1993 (!)
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WISMAR

Nun lagen wir schon zwei Tage
im Alten Strom und wollten
cigentlich weiter segeln nach
Wismar, der geschichtstriichtigen
Hansestadt und Geburtsort des
beriihmt-beriichtigten Sceriiubers
Klaas Stortebeker aus dem 13,
Jahrhundert. Das wiiren nochmal
50 Meilen Richtung Westen
gewesen. Eine kleine X-Yacht
mit Rostocker Familie, die sich
bei uns lingsseits gelegt hatten,
ricten uns mangels Wind davon
ab. Also npahmen wir die
Bummelbahn und waren schon
nach eciner Stunde in Wismar
angckommen. Um  nicht nur
cinfach schin erhaltene Hiiuser
aus dem Mittelalter zu bestaunen
~ Wismar wurde dank einem
klugen Biirgermeister im
Zweiten Weltkrieg von der Aus-
bombung verschont — buchten
wir gleich ecine zweistiindige
Stadtfithrung; und dic lohnte sich
in jedem Fall. Unser Fithrer im
Kostiim von Stirtcbeker wusste
so  wvicle, interessante  Ge-
schichten zu erzithlen, dass wir

nicht aus dem Staunen heraus
kamen. Total erledigt kehrten wir
abends auf dic Sarabella zuriick
und schafften es gerade noch ein
Fischbritchen vom Stand gegen-
iiber zu verdriicken, bevor wir in
dic Kojen sanken und in Triume
iiber Mittelalter, Sceriiuber und
seltsame Briiuche abdrifteten.

Unser Stadtfihrer im historischen Kleid von Stértebeker. Er kennt jedes

Detail!

Die Wasserkunst von Wismar, gebaut 1602, Hier konnte man das Wasser fiir den

Haushalt abholen.
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DER WEG ZURUCK

Am Montag war dann endgiiltig
Schluss mit Sightseeing, Shop-
ping und kulturellen Ausfliigen.
Wir mussten den  Heimweg
Richtung Osten an-treten. Doch
vorher mussten wir noch unser
Navigationsproblem  endgiiltig
aus der Welt schaffen. Es war
niimlich immer noch nicht klar,
was oder wer der Schuldige an
dicsen falschen Angaben iiber
Kurs und Strémung war. Ein
Telephon an unseren Ausriister in
Greifswald brachte Klarheit: ,,Es
muss ctwas Metallisches, wie
Schwimmwesten in der Nihe

sein®, meinte der Elcktronik-
Spezialist, nachdem wir dic
Einstellungsdaten ibermittelt

hatten. Und tatséichlich:  Im
Kasten neben dem Kompass, der
sich  unter  dem  Bett  der
Giistekabine befand, lagen zwei
Schwimmwesten.

Einc metallische Schlingerleiste,
die ich kiirzlich dort montiert
hatte, brachte den Kompass end-
giiltig aus dem Takt. Dic Losung
war denkbar ecinfach:  Noch
cinmal RTFM (s. S. 42), dic
Kalibricrung aus der Geriiteliste
aufrufen, zwei Vollkreise vor dem
Hafen drehen und damit hatte es
sich!

Fiir die Fachleute: Das System
erstellt eine digitale Deviations-
tabelle fiir den B&G Precision 9
Kompass., Wir waren crleichtert
und segelten beruhigt Richtung
Osten nach Hiddensee zuriick.
Nach 65 Meilen gab es erste Er-
miidungserscheinungen,  obwohl
wir gut  vorwiirts gckommen
waren und um 18 Uhr schon den
Leuchtturm von Dombusch pas-
sierten.

Es lagen aber noch gut zchn
Meilen vor uns und mit dem
Fahrwasser nach Kloster
errechnete  die  Mavigation ein
ETA (Estimated Time of Arrival)
von 1945 Uhr. Ein Blick in die
Karte und aufs Wetter-App
brachte mich auf eine Alternative:
WSWir kénnten gegeniiber  von
Hiddensee in der Nihe von
Dranske auf vier Meter Wasser-
ticfe ankemn®, meinte ich zur
Crew. Mein Vorschlag  wurde
dankbar aufgenommen, denn die
Aussicht auf ein Abendbad und
ein Machtessen vor dem Gute-
Nacht-Geschichtlein machte die
Crew wieder munter. Nachdem
der Anker gesetzt war, kam dic

erste Enttfiuschung: Das Wasser
war voller Quallen! Dafiir war
das Nachtessen umso  besser,
Alessandra und Adi bekochten

uns mit falianiia.

Heute steuert Alessandra nach
Hiddensee.

So kompliziert ist das Netzwerk der Navigation aufgebaut. Die Einstellungsméglichkeiten sind vielfiltig. Die Anzeige (rechts) ist

dafiir umfangreich und fiir Anfiéinger verwirrend.
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Die zweite Enttiuschung
kam erst am niichsten
Morgen. Ubrigens: Die
Nacht war windstill
gewesen und der
Wetterumschwung auf
Westwind und  Legerwall
(auflandigem Wind) war
erst  auf  zehn  Uhr
prognostiziert. Das  Mor-
genbad war ndmlich nur fiir
harte Frauen und Miinner
gedacht: Die Quallen waren
zwar  weg und  wahr-
scheinlich erfroren, denn
die Wassertemperatur be-
trug nur noch 14 Grad! Es
muss aber erwithnt werden,
dass alle wenigstens fiir cin
paar Sckunden eintauchten
und der Skipper todesmutig
sogar ums ganze Schiff he-
um schwamm - etwas,
was mir als bekennendem
Warmduscher niemand zu-
getraut hiitte.

Unser Ankerplatz zwischen Riigen und Hiddensee. (Luftbild t-online.de)

Vor Anker sind die Sonnenunterginge am Schénsten!



WETTERUMSCHWUNG

Dnss das Wetter nach zchn
Tagen Sonnenschein und
Temperaturen um 30 Grad — fiir
dic Ostsee  sicherlich  ausser-
gewdhnlich —  irgend  einmal
umschlagen wiirde, war klar. Um
neun Uhr erhob sich tatsiichlich
der vorhergesagte Westwind und
schuf eine ganze neue Szenerie.
Er trich Dunst vor sich her, so
dass wir kaum cine halbe Meile
mehr voraus sahen. Zum Gliick
zeigte uns das AIN (Awomatic
Identification  System)  alle
umlicgenden Schiffe an, ausser
¢s  handelte sich um  kleine
Fischerboote, die iiberall
irgendwo standen und dic man
genug  frith  erkennen  musste,
Heute waren es nur 25 Meilen
nach Glowe und zum Zeit-
vertrich  licferten wir uns cin
Rennen mit einer kleinen Hanse,
die dank ihrem Code Zero Segel
{eine Art Spinnaker) erstaunlich
schnell war,

Am Schluss waren wir aber doch
cine Viertelstunde vor ihnen im
Hafen.

REGENWETTER

Nicmand hiitte gedacht, dass wir
das  Regenzeug  nur cinmal
hervorzerren miissten. Aber nach
der Umrundung der beriihmten
Kreidekiiste vor Sassnitz musste
Alessandra  doch  noch  die
Kaputze hochklappen.Erst  am
Abend, als wir in Gager angelegt
hatten, erfubren wir, dass ¢s keine
drei Meilen von uns entfernt im
Innern von Rilgen zu wahren
Sturzbiichen und  Feuerwehr-

cinsiitzen gekommen war. Von all
dem bekamen wir nichts mit und
Marina von Gager an.

Dies ist ein von EU-Férder-
geldern erbauter Hafen, ausiiben
zu  kinnen, Riéucherfisch  und
Zander kricgt man hier ganz
frisch aus dem Fangkorb. Dic der
es den letzten  ansdssigen
Fischern erlaubt, ihr Berufs-
handwerk noch traditionell aus-
iiben zu kénnen. Riucherfisch
und Zander kriegt man hier ganz
frisch aus dem Fangkorb.

Alessandra und Adj sind wetterfest!
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Die Gager Fischer erlangten
postum sogar nationalen Ruhm,
als si¢ 1990 in ihrer Fischer-hiitte
mit Angela Merkel (als 36-jihrige
Neupolitikerin} ab-gelichtet
worden waren.



Am Morgen noch Regen und am Abend der schonste Sonnenuntergang in Gager (is. Riigen)

Der  kurze Schlussspurt  nach
Greifswald fligte sich nahtlos an
dic guten Bedingungen des Torns
an: Den Reacher (das grossc
Vorsegel) ausgefahren und mit
Ziclkurs auf dic Einfahrt von
Wick zugchalten.

Nach zwei Stunden waren wir
schon an der Zichbriicke, assen
gemiltlich,  langsseits  vertiut,
unscren Lunch und warteten auf
die Briickendffnung,

Ende gut — alles gut? Yes Sir,
dem ist nichts hinzuzufiigen! Ein
Megatdrn!

Tdrnstrecke: 1: Greifswald - Having, 25 sm 2: Having - Sassnitz , 30 sm 3: Sassnitz - Glowe, 20 sm 4: Glowe -
Kloster, 35 sm 5: Kloster - Stralsund, 17 sm 6: Stralsund - Warnemunde, 65 sm 7: Warnemiinde - Hiddensee, 65 sm
8: Hiddensee - Glowe, 25 sm 9: Glowe - Gager, 40 sm 10; Gager - Greifswald, 19 sm Total: 311 sm
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Familientérn 21. Aug. - 3. Sept. 2020

LUXUSYACHT

Giross war das Staunen als
Sarah und Chrigu nach einem
problemlosen Flug bis Berlin
und einer angenchmen Auto-
fahrt am Donnerstag an Bord
kamen. Da sie ja noch die
Lalte®  Sarabella  kannten,
waren sie hell begeistert von
ihrer  grosszilgigen Kabine
mit cigener Dusche, die sogar
grosser ist als unsere in der

um ersten Mal war ein Familientérn mit Sarah und
Chrigu angesagt. Segeln stand nicht unbedingt im
Vordergrund. Sie wollten unsere neue S5arabella

kennen
entspannen.

lernen, die

Gegend geniessen und

Weit kamen wir nicht. Nach einem Kurzbesuch von
Riigen (Gager) blieben wir ganze drei Tage in
Stralsund, ohne dass es uns langweilig wurde. Nach
sieben Tagen landeten wir wieder in Greifswald.

Eignerkabine. Im Salon konnte
jeder scine Lescecke aussuchen
oder der Linge nach im Cockpit
auf den abgesenkbaren Tische,
dic sich so in cine Lounge
verwandeln liess, hinflizen.
Sogar das Wetter war erstaunlich
freundlich; auf jeden Fall vicl
besser als die Vorschau auf dem
Windfinder. Dies wird sich dic
niichsten Tage noch ein paar Mal
wicderholen.

Sarah und Chrigu freuen sich an Bord zu sein.
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SHOPPING ZUM ERSTEN

Klar. dass wir auch mal segeln
wollten und mit ,wir* war auch
unsere Crew gemeint. Aber cben:
Alles mit der Ruhe und nicht
unbedingt am  niichsten  Tag.
Greifswald bot ja auch einiges,
vor allem ausgesprochen feine
Kleider- und Schuhliden. Die
Ubersicht der Shoppingtour habe
ich verloren; es sah alles schr
hiibsch aus, kostete fast gar nichts
- wer’s glaubt — und war im
Brustton der Uberzeugung
offenbar genau das, was im
Kleiderschrank noch fehlte. Auf
jeden Fall hat das Greifswalder
Gewerbe sicherlich Freude an den
Schweizern gehabt. Man konnte
jetzt schon wetten, dass sic auch in
Stralsund den Versuchungen nicht
widerstehen werden kiinnen.



BADEN - TROTZ ALLEM

Nach zwei Tagen, kurzzeitiger
Ebbe in der Kasse, drei
verlorenen Briindi-Dog Spielen —

dem Abendvergniigen mit
teilweise  ungehaltenen  Kom-
mentaren — war es Zeit dem

Wohnwagen zu Wasser endlich
seinem  angedachtem  Verwen-
dungszweck  zuzufithren.  Die
Segel zu hissen, pachdem wir
wieder mal dic Zichbrilcke von
Wicck passiert  hatten,  war
verbunden  mit  unglaublichen
Sturzbichen von  Wasser, dic
nach dem zweitigigen Regen-
wetter sich im Grosssegelsack
gesammelt hatten. Kein Wunder
hatte dic Fallwinch alle Miihe,
das Segel hochzuzichen. Dass cs
anfinglich rein zum Trocknen
diente - es herrschie Flaute wic
auf dem Hallwilersee — storte
niemanden.

Sonnenuntergang auf Gager - immer wieder kitschig schon.

a :

Chrigu taucht als Erster!

. Im Gegenteil; es war eine ideale
Gelegenheit mitten  auf  dem
Greifswalder  Bodden  einen
Badeversuch zu wagen. Kaum zu
glauben, aber das Wasser hatte
gute zwanzig Grad, Das Meer”
oder besser gesagt der gefihlic
See war auch nur sechs Meter
tief. Gewdhnungsbediirftig ge-
wiss, aber cine Tatsache rund um
Riigen und viclfach Anlass fir
ungewollte Zwischenstopps in

/

Form wvon ,Grundsitzen®, wic
man dies hierzulande nobel fiir
Stranden nennt. Spiiter erhob sich
dann doch noch cin  kleines
Liiftchen, das dic Sonntagsfahrt
nach 18 Seemeilen in Gager auf
der Insel Riigen zu ecinem
gebiihrenden Abschluss brachte.
wGenau so hab ich es mir fiir den
Anfang  vorgestellt”,  meinte
Sarah zufrieden”.

und der romantische Sonnen-
untergang trug das Seinige dazu
bei. P.S. Regi und ich gewannen
zum crsten Mal im Dog-Spicl.
Wie haben wir doch put
geschlafen!
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NOCHMALS STRALSUND

Am niichsten Tag begann der
Segeltag  nach  cinem  aus-
fithrlichen Frithstiick um Punkt
elf Uhr. Wir mussten niéimlich in
vier Stunden und zwanzig
Minuten an der Zicgelgraben-
briicke scin, dic vor dem Hafen
von Stralsund liegt und nur alle
zwei  bis  drei Stunden  ihre
imposanten Briicken anhebt. Da
man hier wieder genau dem
Fahrwasser folgen musste, war
schwierig abzuschiitzen, wieviel
Zeit wir unter Segel gebrauchen
wiirden. Wir entschieden uns
deshalb  fiir Motorfahrt, wvor

allem weil der vorherrschende
Westwind meistens auf dic Nase
bliess.

Nach ciner halben Stunde legten
wir lingsseits an der Mole der
Stralsunder City Marina an und
licssen das Segeln mal fiir zwel
Tage scin.  Schliesslich bictet
Stralsund  ciniges, ist Unesco
Weltkulturerbe und rithmt sich,
als ausgezeichnete  Stadt  fiir
allgemeines Wohlbefinden zer-
tifiziert worden zu sein. Na ja,
wenn man  Wohlbefinden mit
ausgicbiger Fussgiingerzone und
Einkaufsmeile von H&M, P&C
bis Esprit gleichsetzt, mag das
sicherlich stimmen. Aber auch
das national bekannte Ozeanmm,
das sich den Besucheranstiirmen
kaum erwehren kann, bictet viel

Schens-  und  Wissenswertes,

Wiec dem auch sei, alle
Familienteile kamen auf ihre
Kosten. Die cinen in  der

Shopping Mall, die anderen auf
dem Markiplatz  mit  dem
ehrwiirdigen Ratshaus und dem
genialen  Bodenbrunnen,  der
wic ein Walfisch alle halbe
Stunde e¢ine Fontiine ausbliist
und Unwissende immer wicder
erschreckt.

— i
Zum dritten Mal passieren wir die Ziegelgrabenbriicke. Regi macht schon die Fender fiir das Anlegemandver in

Stralsund Marina bereit.
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Das altehrwiirdige Ratshaus aus dem 13. Jahrhundert und der Bodenbrunnen mit seiner
Walfischfonténe.
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FLAUTENFAHRT

Nach drei Tagen hatten wir alle
Muglichkeiten in Stralsund aus-
genutzt, waren dem Regenwetter
geschickt aus dem Weg  ge-
gangen, d.h. es fanden vermehrt
Lese- und Dogrunden unter Deck
statt  und  traten  nun  dic
Heimfahrt an. Dicsmal war es
méglich, fast die  gesamte
Fahrwasserstrecke  unter  Segel
zuriickzulegen.

Entgegen der Prognose schien
nun wieder dic Sonne und ein
gemiitliches Windlein von drei
Beaufort  trug  uns  unter
Reachersegel  zuriick in den
Greifswalder Bodden.

Um halb scchs legten wir die
Leinen ifiber die Dalben in der
Marina Greifswald und liessen
den Tém abends in der Pizzeria
mit cinem fabelhaften Nachtessen
ausklingen.

Wetzt werden wir noch zweimal
hier  ablegen™, stellte  Regi
lakonisch fest: Fir den letzten
Torn dieses Jahr am Samstag mit
Claudia und Edi und nichstes
Jahr, wenn dic grosse Reise in den
Siiden  endlich  stattfindet -
hoffentlich.

Fir einmal steuert der Chef - mit Navigatorin wegen den vielen Fahrwassertonnen und den Untiefen - ein Muss!
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Herbsttorn 6. - 18. Sept. 2020

iir den letzten Torn der Saison hatten wir uns mit Edi
und Claudia einiges vorgenommen: Wir wollten Riigen
umrunden, eine Velotour auf Hiddensee unter-
nehmen, einen Shoppingtag in Stralsund verbringen
und nochmals Warnemiinde/Rostock anlaufen oder
nach Bornholm segeln.

Doch einmal mehr bestimmten Wind und Wetter das
Programm. Das Segeln stand nicht immer an erster
Stelle - Alternativprogramme machten die Wiirze an
diesem Torn aus. Unsere Crew hatte genau so Freude
an einer Kiistenwanderung, einer Velotour oder einer
Einkaufsrunde.

NA DANN MAL LOS!

Viele Wege flihren nach
Greifswald. Edi wollte die
deutsche Landschaft an sich
vorbeizichen lassen und nahm
den ICE mnach Hamburg,
Claudia setzte sich in den
Flicger, aber sic trafen sich
nach  einigen Irrungen
(Bahnhife  gibt  es in
Hamburg cinige) und kamen
am Samstagabend mit dem
Mietwagen in Greifswald an.

Dass man bei uns gleich am
niichsten Tag lossegeln kann, weil
alle Vorbereitungen wic Essens-
vorriite  einkaufen,  Kabinen

bereitmachen oder Schiff segel-
klar machen schon erledigt sind,
ist bei uns Programm. Das Baro
stand auf 1015 hP, die Wind-
prognose lautete 2-3 Bf West,
also hiess ¢s am Sonntag um zchn
Uhr dreissig: ,,Na dann mal los!*

Embrap ; }
B """’""ﬂ"‘mod-rl‘,p_d;
London
H
—
.
Pars
)
e
L L SN R ST T et P T M R

Viele Wege flihren nach Greifswald: Per Zug, Flugzeug und Auto
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NOCHMALS GAGER

Unm cif Uhr ging die Zichbriicke
von Wieck auf, dic wegen ihrer
genialen Hebetechnik, die wie vor
hundert Jahren immer noch veon

zwei  Miannern  von  Hand
ausgefiihrt  wird,  Beriihmtheit
erlangte.

Wird es cin Sonntagsfihrtli? Es
sah am Anfang so aus, aber je
niiher wir dem Hafen von Gager
auf Rilgen kamen, desto mehr
mussten wir reffen. Am Schluss
fuhren wir bei 16 kn Wind nur mit
der Fock in den Hafen. Das
Anlegemandver war dann nicht so
sonntiiglich: Da wir gegen den
Wind anlegen mussten, fuhr ich
riickwiirts ganz nah an den Quai
ran, damit Regi riiberspringen
konnte um dic Leinen zu belegen,
was erst beim zweiten Anlauf
gelang. In Sckunden tricb das
Heck  wieder weg und  ein
Zweitwurf  gliickte  nur  dank
Verldngerung und Rankurbeln mit
der Winch. Wir hatten tatséichlich
schon besser angelegt, Zehn Tage
spiiter  sollten wir es beweisen
kéinnen.



Immerhin waren wir 18 Meilen
weit gekommen und die Crew
hatte sich langsam an die
Dimensionen gewdhnt. 15
Tonnen Schiff kann man weder
von Hand vom Quai abstossen
noch freihdindig mit der Leine
halten, ohne sie auf der Klampe

zu sichern. Wichtig war auch, bei
diesen Mandvern immer Scgel-
handschuhe zu tragen. Wir lagen
dann ziemlich cinsam an diesem
1000 m langen Quai. Eince klcine
Dorftour und cin ausgezeichnetes
Bordessen aus Regis Kiiche
rundete den Tag ab.

Alleine im Hafen von Gager (Inse! Riigen)

LAUTERBACH

Am Montag fiel der erste Blick
wic gewohnt zuerst auf die
Windvorhersage von Windfinder
und dic versprach zunchmenden
Westwind. Dies kam unserem
heutigen Zicl entgegen: Die
Marina Lauterbach, wo man schr
geschiitzt lag. Auch hicr war das
Anlegen nicht ganz leicht, da wir
nur an wenigen Stellen zwischen
dic Pfiihle (Fachwort Dalben)
passten. Das letzte Mal, als wir
noch alleine unterwegs gewesen
waren, hatten wir schr
ungliicklich mit der Reling am
Dalbenhaken  cingehiingt. Das
wollten wir diesmal unbedingt
vermeiden. Also gingen wir heute
nach weiteren 17 Meilen mit
schénen Anwindkursen vorwiirts
in diec Box rein und erhielten fiir
cinmal Anlegehilfe von  Steg-
nachbarn, Den  Hafenmeister
werden wir erst ibermorgen
brauchen — und wie!

Edi weiht Claudia in die Geheimnisse des Yachtssegelns ein.
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VELOTOUR 1

Rilgcn gilt ja als DIE Fahr-
radinsel und tatsiichlich trifft
man hier im Sommer
wahrscheinlich mehr Velos als
Autos an. Es gibt cin gut
ausgebautes  Radwegnetz; man
Muss nur wissen, wic man cs
findet. Auf unscrer Solotour
hatten wir es verpasst und
radelten auf Autostrassen, was
nicht ganz ungefihrlich ist, da
dic  Deutschen  zu  Fahrrad-
touristen und Fussgiingern ein
cher angespanntes  Verhiiltnis
haben.  Vortritt oder  Riick-
sichtnahme ist cher ein Fremd-
wort. Aber  dieses Mal
orienticrten wir uns besser und
tourten auf dem idyllischsten
Radweg entlang dem Meer, Giber
Waldwege und  durch  kleine
Weiler wie zum Beispiel Gross-
Stresow (50 Einwohner), das
scine Berithmtheit 1715 durch
dic Landung wvon [Friedrich
Wilhefm [, auf Riigen erlangte
und dank ecinem Verriter dic
Schweden vertrich. Unser Ziel
war aber das  Jagdschloss
Graniiz, das Fiirst Mate 1. von
Putbus 1836 fiir vergniigliche
Ausfliige  benutzte und  heute
Publikumsmagnet ist, aber we-
gen Corona (wie im Frithling s.
S. 28) nur mit stindigem
Schlangenstehen besucht werden
kann, was wir uns nicht zumuten
wollten. Fiir den Riickweg nach
Lauterbach liessen wir uns vom
~Rasenden Roland*, ecinem
Dampflokzug, der zwischen dem
Biderort Binz und Putbus mit 25
km/h  durch  die  lauschige
Riigenlandschaft  fihrt, nach
Hause fahren.
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STRALSUND - WHAT ELSE!

,,Jclzt bin ich wicder cin wenig
verséhnt  mit  dem  ewigen
Fahrwasser abfahren™, meinte
Regi am niichsten Tag, als wir
nach cinem gewagten Ablege-
mandver in Lauterbach unter
Segel statt Motor dic 25 Meilen
nach Strahlsund unter den Kiel
nahmen. Mit dem Reachersegel
ohne Grosssegel  fuhren  wir
gemiichlich  Richrung — West.
Konzentrieren musste man sich
dennoch; es gab Stellen, wo
knapp zehn Meter neben dem
Tonnenweg nur noch hiifitiefes
Wasser herrschte,

e

Unser Timing stimmie perfiekt,
als wir genau zchn Minuten vor
Offnung der Ziegelgrabenbriicke
in den Wartebereich einfuhren
und cine halbe Stunde spiiter in
der Citymarina am Pier anlegten.
Lustig war cine Begegnung mit
cinem Schwesterschiff unserer
Hanse 508, dic uns gegeniiber
angelegt hatte und  wic  sich
herausstellte, von drei ilteren
englischen Seglern nach
Southampton  tiberfiihrt  wurde.
Mit typisch schwarzem Humor

kommentierte der Skipper meine
Frage, ob alles funktionicre mit
H'm  mot  here to find
mistakes™ (Ich bin nicht hier um
Fehler zu suchen). Die Strecke
von rund 800 Mecilen von
Greifswald bis zum englischen
Hansc-Hindler in Hamble Point
Marina bei Southampton, die wir
niichste  Saison auch segeln
werden, wollten sic in zehn
Tagen quasi Nonstop durchrasen.
Wir  haben  cinen  Monat
veranschlagt!

Die Eroberungen des Tages ... ...und abends den gemiitlichen Salon geniessen. Wir werden ausgiebig beobachtet.
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Die Stadt Stralsund liessen wir
uns auch ein drittes Mal nicht
entgehen. Durch die aufwindig
und originalgetreu restaurierten
Gassen zu schlendern oder die
bertihmte Kirche St. Nikolai
mit ihren Altaren und 800-
jihriger bewegender Religions-
geschichte zu besuchen oder
cinen  Einkaufsbummel  zu
machen oder den Rahscgler
Gorch  Fock anzuschauen
oder, oder ... Stralsund kann
man  kaum in cinem Tag
entdecken. Nach diesem Hafen-
tag zog es aber uns doch weiter
nach Hiddensce.




HIDDENSEE - DEJA VU

Am Donnerstag  war  schon
wieder Fahrwasser-fahren ange-
sagt,  Will man  zur Insel
Hiddensee, der belicbten kleinen
Schwester von Riigen — es gibt
hier ~mehr  Fahrriider  als
Einwohner und ist autofrei — gibt
es zwei Wege: Entweder innen
durch  und nur  durch die
Fahrwasser oder aussen rum mit
einem schénen Bogen um das

Kap, wo  der  berlthmte
Leuchtturm  von  Dornbusch
steht. Die zweite Méoglichkeit

war ganz nach dem Gusto der
Crew: Endlich wieder mal frei
segeln, wenn es auch nur cin
Drittel der Strecke war. Es kam
sogar zu einer Premiere: Bis jetzt
hatten  wir  nimlich  den
Gennaker, der noch von der
Hanse 470 stammte, nicht aus-
probieren kénnen. Es war zwar
aufwiindig, das 180 m2 grossc
Segel aus dem Vorluk zu
kriegen, aber nachdem der

Bergeschlauch hochgezogen war,
hielten wir fiir cinen Moment
den Atem an. Das Segel stand
prachtvoll vor dem Bug und zog
uns  mit

Hiddensee.

sechs  Knoten nach

»Willst du einen Platz, segle nicht
nach Kloster, ¢s ist immer voll*,
hort man &fters vom schénsten
Hafen auf Hiddensce. Aber dic
Bossards  hatten  wicder mal
Gliick, viel Gliick sogar: Gleich
der erste Platz von funf war frei.

Hurra, hier bleiben wir auch
wicder zwei Tage! Edi und
Claudia  nahmen  gleich  den

Fussmarsch zum Leuchtturm von
Dombusch in Angriff, withrend
wir die Seele baumeln licssen und

cine deutsche Crew besuchten.
Thomas, der Dachdeckermeister
hattc uns 1m Juni auf unserem
Solotdm geholfen, dic Sarabella
in Stralsund zu belegen und hier
trafen wir uns per Zufall wicder.
WWir dachten ihr scid schon
unterwegs nach  Griechenland®,
meinten seine Frau Annette und
er beim  Apéro auf sciner

gemiitlich eingerichteten Bavaria
mit seinen zwei anhiinglichen
Jack Russel Hunden.

Zum ersten Mal den Gennaker gesetzt: Passt! (Der

Mast ist nicht krumm, das macht das Panorama-App!)

Die Crew besucht den Leuchtturm Dombusch ...

.. wahrend wir an Bord vom Jack Russel Jlos” mit
seiner Crew gingen.
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VELOTOUR 2

,.Na dann mal los* hiess es auch
am  Samstag, aber  heute
nochmals mit den Bikes. Es war
sowicso die richtige Entschei-
dung. Als wir den Diinen entlang
nach Neuendorf fuhren,
schiumte das Meer auf der
Westscite so stark, dass Segeln
die mithseligere Art der Fort-
bewegung gewesen wire. Dies
werden wir morgen trotzdem zu
spiiren  bekommen. Fir heute
war biken mit Riickenwind an-
gesagt. Beim Lunchhalt kamen
wir per Zufall mit cinem dlteren
Mann ins Gespriich, der gleich
hinter den Dilnen ¢in Sommer-
haus  besass  und  scine
Enkeltochter zum Bad {iber-
zeugen wollte; notabene bei 18
Grad. Auf dem Riickweg vom
Strand luden er und seine Frau
uns spontan zum Umtrunk mit
Sanddorn  Likér ecin.  Ohne
Hemmungen erzihlten sic aus
ihrem Leben, wie er als
Informatiker in der alten DDR
seine Miihe hatte und wic scine
Frau Arztin werden wollte, was
zu dieser Zeit gar nicht goutiert
worden war.

SONNTAGSFAHRT

Dic Sonntage schienen es in
sich zu haben: Kaum hatten wir
das Nordfahrwasser  von
Hiddensce verlassen und
steuerten auf das Kap Arkona
zu, als der gleiche Westwind
wic  gestern  eine  kurze,
schwierig zu steuernde Welle
aufbaute.  Nun  hiess  cs
Schwimmwesten an, Lifeline
cinklicken und sauber stcuern.
Edi hatte den Dreh mit dem
Gegensteuern  schnell  wieder
raus und Regi und ich konnten
zum ersten Mal die Sarabella
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Auf der Velotour auf Hiddensee mit dem schdumenden Meer im
Hintergrund, das wir flir morgen aufsparten.

bei viel Wind und Welle testen.
Nach sechs Stunden und 30
Meilen  spiiter  war  das
Wellenspiel vorbei und  wir
gingen — auch zum vierten Mal
— in der netten Marina Glowe —
wieder mal Eingsseits an den
Steg. Dic Crew machte noch

einen Kiistenspaziergang  und
schoss schine Bilder von der
Szenerie, denn ab hier begann
dic bekannte Kreidekiiste, die
so manchen Maler und Foto-
graphen in ihren Bann gezogen
hatte.

Edi steuert konzentriert durch die Welle.




Die spektakuldre Kistenlinie bei Glowe.
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Marina Glowe
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SASSNITZ - ZUM LETZTEN MAL

Langsam niherte  sich  unser
letzter Térn seinem Ende zu. Von
hier aus wire es moglich
gewesen, noch die dinische Insel
Bomholm zu  besuchen. Ein
Bijou, das man nicht auslassen
sollte, wic uns vicle Segler
berichteten. Doch  der Wind
spielte nicht mehr mit. Somit
war  klar, dass  wir  dic
Umrundung wvon Riigen iiber
Sassnitz beenden  wilrden.  Mit
dem letzten Hauch licfen wir am
frithen Nachmittag in den gros-

sen Stadthafen ein, der zu DDR-
Zeiten ein wichtiger Fracht- und
Fiihrhafen gewesen war. Tempi
passati, heute wird der ganze
Verkehr in Mudran, funf Meilen
shidlicher, abgewickelt. So wir-
ken die wenigen Segelyachten,
dic im riesigen Hafenbecken an
den drei Marinastegen hiingen,
ziemlich verloren aus. Lediglich
dic 2007 errichtete  Fuss-
glingerbriicke zur Stadt, genannt
~Balkon zum Meer*™ ist cin

Blickfang in diesem trostlosen
Hafen.

Bis jetzt waren wir ja mit
wahrlich guten Windbeding-
ungen gescgnet gewesen, aber
heute  Mittwoch  herrschie
bleierne Flaute, womit klar war,
dass  wicder  Alternativpro-
gramme gefragt waren. Shop-
ping lohnte sich hier wirklich
nicht, landschaftlich war nur die
Altstadt  schenswert, folglich
googelten  wir die  weiteren
Attraktionen von Riigen und
wurden fiindig:

Blick vom . Balkon zum Meer” auf das ziemlich leere Hafenbecken von Sassnitz

Prora, die verriickte, vier Kilo-
meter  lange  Monster-Ferien-
siedlung aus der Nazizeit nahe
vom Biiderort Binz. Fahrriider
waren schnell zur Hand, aber
strampeln  von  Sassnitz nach
Binz  war jetzt nicht so
prickelnd, vor allem weil es
wirklich heiss war.

Aber es lohnte sich am Ende
doch; das muss man cinfach
mal geschen haben!
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Ein  Teil dieser  absolut
uniformen  Hiiuserblicke war
schon verfallen, withrend

andere wieder nach  strengen
Denkmalvorschriften aufgebaut.
KDF (Kraft durch Freude) war
1936 das Motto gewesen und
die nationalsozialistische Arbei-
terschaft sollte sich sich hier
gleich  40°000-weise  erholen
kénnen. NS-Ferien  verlicfen
dann so: Um sechs Uhr aufsteh-

hen, Meorgenturnen, Frithstiic-
ken, Baden und gemeinsames
Spiclen (Vélkerball!), orchest-
rierte  Singanliissen und  Vor-
triige zur politischen Schulung.




Dev. Batkon zum Meer”, ein architektonisches Meisterwerk. (gebaur 2005)

Prora, die Monster-Feriensiediung aus der Nazizeit. (Bild NDR)

)



T2

Eine Ferienwohnung zur
Nazizeit bestand aus 2
Betten, einem Schrank
und Tisch. Duschen gab es
nicht...

« Und neue Luxus-
appartements werden
heute fiir € 6°000 pro

Quadratmeter ver-

kauft. Die Nachfrage
ist ungebrochen!
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... hier wird ein Block
wieder ausgebaut.



GAGER - ZUM LETZTEN MAL

Dirctissima  nach  Greifswald
oder nochmals einen Tag segeln,
war die Frage am Mittwoch. Die
Windprognose sprach fiir eine
Verlingerung  und  nochmals
Gager zu  besuchen,  war
verlockend. So liefen wir relaxed
am Morgen aus, durchquerten
dic  Prorer Wick, dberholten
cinen  wunderschénen,  alten
Gaffelschoner und konnten nach
dem Fahrwasser durchs Landtief
nochmals richtig segeln.

In Gager konnten wir beweisen,
dass wir das Anlegen gegen den
Wind besser als vor zehn Tagen
zustande brachten.

Wir glaubten, an der Ostsec gilbe
es weder Tiden noch grosse
Wasserstandsschwankungen,
wurden aber des Nachts cines
Besseren belehrt, obwohl unsere
Crew von der ganzen Uber-
raschung nichts mitbckam. Um
zwei Uhr morgens begannen plat-
zlich die Fender zu quictschen.

Im Nu waren wir an Deck und
mussten entdecken, dass wir gut
cinen Mcier héher am Pier lagen
und dic Fender vom starken auf
Nordost drchenden Wind zu
diinnen Wilrsten zerdriickt
wurden. Mit letzter Kraft konnten
wir noch e¢in paar zusitzliche
Fender dazwischen klemmen um
zu verhindern, dass das Freibord
beschiidigt wurde.
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NACH HAUSE

Am Donnerstag morgen hicss es
frith aufstehen, da  wir die
Briickendffnung in Wicck um elf
Uhr nicht verpassen wollten. Am
Nachmittag  wollten nochmals
die Jungs von der HVG (Hanse
Vertrich) an Bord kommen um
die letzten Garanticarbeiten zu
erledigen. Das Frithstiick gabs on
the fly, dic Kaffetasse blicb in
der Hand und der Autopilot
steuerte uns Richtung  Greifs-
wald. Danach durfte jedermann
nochmals e¢in  paar  Schlige
steuern, schliesslich waren es die
letzten Segelmeilen der Saison.

Um 11.30 Uhr legten wir an der
Tankstelle der Marina an, fiillten
dic Tanks um Kondenswas-
serbildung zu  vermeiden und
legten die Sarabella an ihren
Platz. Wir haben 185 Seemeilen
gesegelt, hatten ca. 80 km per
Velo zuriick gelegt und 92 Liter
Diesel verbraucht. Unser gene-
tischer Fussabdruck ist sicherlich
kleiner geworden!

Alle kinnen nochmals steuern.
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Tornstrecke: 1: Greifswald - Gager, 17 sm 2: Gager-Lauterbach, 18 sm 3:
Lauterbach - Stralsund, 25 sm 4: Stralsund - Kloster 5: Kloster - Glowe, 30 sm 6:

Glowe - Sassnitz, 18 sm 7: Sassnitz - Gager, 29 sm 8: Gager - Greifswald, 25 sm

Total: 185 sm
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Die schonsten Bilder 2020

iele Bilder passen manchmal nicht zum Text oder sie
mussten aus Platzgriinden wegfallen. Doch dank
unseren Gasten, die immer auch mit dem Handy
bereit waren, wenn wir als Skipper beschiftigt waren,
ergaben sich wunderbare Bilder; manchmal sogar fiir
die Ewigkeit.

Spielerschapfung nach einem verlorenen Dogspiel mit Alessandra
und Adi.
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St. Nikolai Kirche in Wismar, gebaut 1381, Unesco Weltkulturerbe
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Hiddensee




Stralsund
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Mittwochsregatten finden in Stralsund bei jedem Wetter statt!
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B2

Gorch Fock

Baujahr:

Lange:

Gewicht:

Segelflache:

Besatzung:
Héchstgeschwindigikeit:
Gesegelt:

2005 ausser Dienst gestellt, fiir 135
Mio. € bis 2019 restauriert.

1958
89m
2000 t
2030 m2
222 Mann
18 kn
741000 sm




Kapitdns Suite
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Winterplatz bis Mai 2021

i

.q'q! ﬁ o

I
i
1

(L]

Geplante Tarnstrecke Saison 2021 (Greifswald bis Lagos)



