


Vorwort

Eigentlich hatten wir damit gerechnet, nach der zweijihrigen Uberfiihrung von
Greifswald bis nach Griechenland, respektive zur Insel Kos, uns wieder in unserem
alten Heimathafen nieder zu lassen und fiir ein paar Jahre das Inselhopping zu
geniessen. Dieses vorwérts segeln und anlegen in immer neuen, unbekannten Hafen,
war zwar interessant - wir hatten in insgesamt 120 Hafen oder Marinas besucht -
aber auch ermiidend gewesen. Wir wurden herzlich in Kos Marina empfangen und wir
stellen uns vor, nach einmal unsere Lieblingsplatze zu besuchen. Doch aus dieser
Idee wurde nichts. Die Marina stellte unmégliche Forderungen zur Erlangung eines
Jahresvertrags. Wir waren enttauscht!

So entstand schon Ende 2022 der Plan, nochmals eine grassere Reise unter den Kiel
zu nehmen und zuriick nach Sardinien zu segeln. Es war eigentlich der umgekehrte
Weg, den wir in der vorgehenden Saison durchfahren hatten: Durchs ionische Meer
nach Korfu, entlang dem Stiefel von Italien bis nach Sizilien um entlang der
siidwestlichen Kiiste nach Sardinien Uberzusetzen.

Der erste Tdrn anfangs April wurde unser letzter Griechenlandtorn. Die Kykladen
benahmen sich wie immer, namlich windig. Dann fihrte uns der Kurs um den
Peloponnes, da der Korinth Kanal wieder mal geschlossen war. Auf dem zweiten T&rn
im Mai benahm sich das Wetter ungewdhnlich rau, so dass wir in Sizilien gleich drei
Mal Hafentage einschieben mussten. Die Uberfahrt nach Siidsardinien, respektive
Cagliari war dann wieder von Flaute und mehr Regentagen als gewohnlich gepragt.
Und dann kamen wir mitte Juni nach 2000 Meilen endlich in Alghero an - unserem
neuen Heimathafen! Nun konnte wéhrend einem Monat auch mal unsere Familie die
Sarabella geniessen.

Nach der Sommerpause erforschten wir unser neues Segelrevier. Nordsardinien, die
Maddalenas Inseln, der Siiden von Korsika und die Costa Smeralda gefielen uns sehr.
Einige Male starteten wir auch von Olbia aus, da die Flugverbindungen aus der
Schweiz hier einfach besser waren. Das hatte seinen Preis. Im Sommer kostete eine
Marina-Ubernachtung beinahe 200 Euro und auch sonst waren die Preise fiir Essen
und Restaurantbesuche erstaunlich hoch. Ende Saison hatten wir mehr als 3000

Meilen zurlickgelegt und unseren Gasten und Freunden unvergessliche Momente
beschert!



Der letzte Griechentorn
14. April - bis 3. Mai 2023

er erste Térn der Saison von Kosnach Korfu - mit
einem Umweg rund um den Peloponnes wegen dem
geschlossenen Korinthkanal - sollte unser letzter
Griechenlandtérn fiir einige Jahre sein. Es begann
heftig mit Ivo an Bord und entpuppte sich ab Athen
mit Edi als zusitzliche Crew als eine abwechslungs-

DIE KYKLADEN

chn es cin Scgelgebict

gj_il:)t1 das immer wicder fiir
Uberraschungen gut ist, dann
sind es die Kykladen. ,,You
2o today? fragte George von
Istion  Yachting, der im
Winter fiir unser Schiff
geschaut hatte, ein bisschen
zweifelnd.  Wicso  nicht,
meinten wir zuversichtlich,
obwohl ¢s mit fiinf Wind-
stirken nicht wirklich ge-
fihrlich aussah. Aber cben,
der Siidwind ist immer un-
berechenbar. Na ja, die erste
Fahrt von fiinfzig Mcilen bis
zur Insel Levitha war tat-
siichlich e¢in  recht  wilder

Wellenritt, sobald wir die
von

Landabdeckung Kos

verlassen hatten.

Ivo geniesst den ersten Ritt nach
Levitha.

reiche Fahrt unter fast idealen Windbedingungen.

Allein mit der Fock begann dic
Sarabella mit acht bis zchn
Knoten zu surfen und Ivo hatte
seinen hellen Spass. Doch beim
ersten Mal auf dem Wasser, ist
man immer ¢in bisschen ange-
spannt, obwohl wir ziemlich
sicher sein konnten, dass die
Istion Leute dic Scgel richtig
angeschlagen und alle weiteren
Komponenten wie Rigg, Ventile
und vor allem den Motor genau
kontrolliert hatten. Ein Anruf an
Manolis, dem Chef des Familien-
clans, der die Insel Levitha mit
scinen hundert Schafen und der
speziellen Taverne fiir die Segler
bewirtschaftet,  beruhigte  uns.
LWIt's ok, but it is South wind*,

Was er genau damit meinte,
wussten wir noch nicht, denn
schliesslich ist die Hauptbucht
mit scinen Anlegebojen gegen
alle Wind gut geschiitzt. Die
Einfahrt war dann tatsiichlich mit
den vier Meter hohen Wellen, die
uns von hinten hincinschoben,
grenzwertig und auch das Auf-
fischen der Bojenleine klappte
nicht auf Anhieb: Ich musste auf
dem Bauch liegend, die Boje mit
aller Kraft hochzichen und das
Belegtau schnell im Schiikel ¢in-
fideln.

Windstdrke acht von 5id und wir sind gefangen in der Bucht - ein
Rauskommen unter Motor wdre gefdhrlich bis unmdglich gewesen!




chcn dem  Sturm am

niichsten Tag, sollte sic sogar
fiir zwei Tage halten. Sie tat cs
— und Manelis kam nicht mal
mit scincm Boot vorbei um zu
schauen, ob alles richtig vertiiut
ist. Da lagen wir nun, ganz
alleine und kein anderes Schiff
kam vorbei — wic kénnte cs
auch: Der Wind nahm am
niichsten Tag auf Sturmstirke
zu, dic Bucht war eine Mause-
falle. Ohne Internetempfang
waren  wir  froh, auf das
NAVTEX mit scinen War-
nungen auf Mittelwelle zurick-
greifen zu kinnen. Es war klar:
L Gale warning  over  Aegean
sea, seastate rough to high”,
Unsere Familie, dic wir sonst
immer per Whatsapp auf dem
Laufenden hielten, konnten wir
mit dem Garmin Satellitengeriit
kurz per SMS beruhigen. So
verbrachten  wir den  zweiten
Tag an der Boje mit Lesen und
Schlafen. Regis Kiiche war
heiss begehrt und wir kamen
nicht zu kurz. Nicht mal baden
lag drin, es war einfach zu kalt
war und man wiire sofort vom
Boot abgetricben worden. Auch
mit dem Dingi hiitte man nicht
anlegen kinnen; zugegeben wir
hatten es sowieso noch nicht
ausgepackt.

NN mEmmmo

Am Sonntag, dem 16. April
hatte sich die Wettersituation
schon schr beruhigt. Es hatte
zwar noch viel Seegang, aber
die 35 Meilen nach Amorgos
entpuppten sich als tolles ,Son-
ntagsfihrtli®. Mit raumem Wind
von vier bis fiinf Beaufort
kamen wir allein unter Reacher
mit acht Knoten Fahrt rassig
vorwirts. Von diesen lockeren
Fahrten sollte es bis Korfu noch
cinige geben, Das stiirmische
Aprilwetter schien sich ausge-
tobt zu haben. In Katapola, dem
Haupthafen der Inscl Amorgos
konnten wir fiir cinmal lings-
seits gehen.

TURK RADIO GALE WARNING
JALID FROM 150520 TO
160520 UTC HIGH 1012 MB
OVER BALKANS GREECE A
RIDGE OF HIGH PRESSURE -
EXTENDING FROM GREECE T

: JASON SOUTH
AEGEAN AND J1 oD

OR SOUTHEAS

Die Anlegeboje hilt trotz heftigen B&

en.

SMALL CYCLADES

Amorgos- Zum ersten Mal richtig angelegt...




Ansunstcn herrschte  hier im
Sommer das nackte Anker-
ibereinander-Chaos. Den  Be-
such des beriihmten  Felsen-
klosters Panagia mit dem letzten
verblicbenen Ménch licssen wir
diesmal aus unf genossen dafiir

das unschlagbare Moussaka bei
Captain Dinos, der zwar wegen
dem  vergangenen  Osterstress
schr iibel aufgelegt war und erst
mal erkldirte, was es heute nicht
giibe.

Ubergliicklich war aber am Ende
Ivo, der doch scine gelicbte
Fischsuppe erhielt, von der er
heute noch schwiirmt!

Die andere Buchtseite ven Amorgos mit dem Caigue Kunstabjekt, das an die vergangene Bliite der Fischerei
erinnern soll.



Dcr Weg nach Westen birgt in
den Kykladen immer die Gefahr,
dass man gegenan Krcuzen muss
und heute standen wicder rund
fiinfzig Meilen bis Antiparos und
der traumhaft  schdnen Bucht
Despotiko auf dem Programm.
Doch wir hatten Gliick: Es bliess
mit zwanzig Knoten aus Siidost
und schon wieder schob uns der
Reacher — das ideale Segel fiir
achtliche Winde ohne cine Halse
fahren zu missen auf unser Ziel
zu. Der Anker fiel um halb fiinf
Uhr auf sechs Meter Wassertiefe
in glasklarcs Wasser. Zum ersten
Mal diese Saison konnten wir
unsere tolle Badeplattform 6ffnen
und Ivo spurte mit einem kurzen
Bad im achtzehn griidigen Wasser
vor. WEs isch gar nod so chalt,
wenn e emol drin bisch®, folglich
mussten wir auch kurz cintauchen
um nicht als Weicheier gelten zu
wollen. Dafiir wurden wir mit
ciner heissen Heckdusche belohnt
und cinem tollen Gemiiserisotto
von Ivo verwéhnt.

Sollten wir noch cinmal Wind-
gliick auf dem Weg nach Serifos
haben, ohne  aufkreuzen zu
miissen? Der Siidost blich uns tat-
siichlich erhalten und mit zwei
Wenden auf 35 Meilen legten wir
schon um zwei Uhr — wieder
liingsseits — in der kleinen Marina
an. Strom und Wasser waren zwar
wieder Mangelware, aber unscre
Lithium  Batterien und dic
Solarzellen hatten genug Power
gespeichert. Ein Taxi brachte uns
zur Chora hoch, wo wir den tollen
Ausblick auf dic umlicgenden
Kykladeninseln geniessen  kon-
nten.

... und den Apéro am Hauptplatz.



Fifty-fifty -~ hatb scgeln-hab
motoren — ist eigentlich immer
cin guter Wert, aber in der Agiis
erwartet man eigentlich mehr.
Auf dem Weg zur Insel Kea
mussten  wir zum ersten Mal
mehr motoren (25 Meilen) als
dass wir scgeln konnten (21
Meilen). Um fiinf Uhr abends
gingen wir im Haupthafen mit
Buganker an den Steg und
dachten, dass wir ¢s cben noch
vor dem Regen  (gemiiss

Windfinder), der dann doch nicht
kam, geschafft hatten.

Mit dem kurzen Schlag von 15
Meilen bis ans Festland, das
heisst in die Olympic Marina
Lavrio, war dic Kykladentour
beendet. Hier hatten wir vor
ctlichen Jahren zum letzten Mal
angelegt und waren von der
vernachlissigten  Infrastruktur
enttiuscht gewesen. Doch jetzt
war alles  herausgeputzt.  Der
Supermarket bot alles, was wir
cinkaufen mussten, der Yacht-
hiindler hatte ein  viclfiltiges
Sortiment an Bootszubehér und
am gegeniiberlicgenden Steg

waren cine ganze Reihe von
super X-Yachten aufgereiht, dic
fiir Charterzwecke der Luxus-
klasse zur Verfugung standen.
Sehr zuvorkommend war auch
der Schweizer Michi von AMZ
Yachting, der fiir uns cin neues
Fernglas mit Peilkompass auf-
trichb. Am Samstag morgen kam
Edi an Bord, der uns von nun an
fiir drei Wochen um den Pelo-
ponnes herum bis nach Sizilien
begleiten wird,

X-Yachten aller Gréssen fir Luxuscharter



PELOPONNES

D::_q Vorspiel zur Umrundung
des Peloponnes — dank cinem
geschlossenen  Korinthkanal -
war wenig versprechend. Der
Saronische Golf mit dem Ziel
Poros war so glatt wie der Hall-
wilersee — cine Seltenheit, , Hi
Michael, we come to your
place®, simste ich unscrem

Freund der Taverne Oasis und
siche da, der Empfang hiitte nicht
herzlicher sein kénnen: ,,Wel-
come home!™, Umarmungen und
Kiisse und natiirlich Poleposition
genau vor seiner Taverne,

Ab jetzt ging es in langen
Tagesschligen von 50 bis 70

Meilen um den Peloponnes:
Zucrst  war  Monemvasia  mit
seiner  sensationellen  byzan-

tinischen Felsenstadt dran. Schon
in dieser Vorsaison reihten sich
Autokolonnen an der Strasse zum

Eingangstor der Stadt. Unser
Besuch wiire beinahe durch
Bauarbeiten in der Marina

verdorben worden. Nur mit Miihe
konnten  wir ncben  ¢inem
amerikanischen Weltenbummler

Paros vor Michaels Taverne Qasis. Im schmalen Kanal kreuzen auch die

Schneliféhren nach Athen.

anlegen, da cin Hebekran mit
riesiger  Arbeitsplattform  den
halben Hafen in  Anspruch
nahm. Edi und Ivo waren be-
geistert von dieser interessanten
Stadt, dessen Geschichte so
abwechslungsreich und  auch
tragisch ist, dass es fiir cin
abendfiillendes  Programm  rei-
chen wiirde.

Michael begriisst uns herzlich.

Poros - Nachtansicht.



Hier wolmien in der Bliltezeit 5000
Menschen wnd iiberlebien drei Jahre
fiivkische  Belagerung.  Die  dicken
Mavern waren fiir alle Angreifer
widtberwindbar,  Es  wird  berichier,
dass ein Kornfeld i der Zitadelle
vorbanden war, das — zusanmen mif
den  zahlreichen  Zisternen
ansreichte, eive Besaizung von 30
Maner anf Daver zte erndbven; damit
war die Zitadelle awtark und konnte
wnhegrenzi  verteidigt  werden, Die
Stads wurde im Befrefungskrieg 1821
von den  aufsiandischen  Griechen
erabert. Dennoch gelang es ilw nichy,
sieh zu evfiolen, sie versank im Gegen-
teil mahezu villig in Bedeurungs-
losigheit und wurde ein stevbendes
Darf, das [197F mwr noch 32 Ein-
wolner zihife. Nach 1980 seizie der
Wiederanfban der alten Stadi ein, die
mun eine beliehte Wochenendresidenz
wolfhabender Athener wirde,



Doch nun stand der schwicrigste

Teil der Umrundung bevor: Das
beriichtigte Cap Maleas, das schon
Odyssecus bei sciner Heimreise zum
Verhiingnis geworden war.
Wiihrend wir uns in Flaute dem
Cap niiherten, kamen  plétzlich
Béen mit fiinf Windstirken um dic
Ecke. Die Segel waren schnell
gesetzt und auch gerefft. Doch wic
der Revierfiihrer richtig schricb:
WAn diesem Cap muss man mil
plinzlichen Winddrehern rechnen”.
Und schon nach zwei Meilen war
der Spuk vorbei und wir mussten
wicder motoren. Aber es sollte  Das beriichtigte Cap Maleas zeigte sich von der eher zahmen Seite. Hier
nicht so bleiben! Kaum ndherten  Musste schon Odysseus umkehren, da er weder Wind noch Strémung
tiberwinden konnte.

wir uns dem eigentlichen Tagesziel,
der Insel Elfanisios, wo wir dic
Nacht vor Anker verbringen
wollten, iberfiel uns cin neuer
Stidwestwind, der uns zum Kreuzen
Zwang.

Es machte zwar Spass und die
Sarabella legte sich schnell mal
aufs Ohrs, so dass wir kurzerhand
das zweite Reff cinzogen und
bericten, wie es nun weitergehen
sollte. Der Ankerplatz war wegen
Legerwall  (auflandigem  Wind)
gestorben und das niichste Ziel —
Porto Kagio, cine gut geschiitzic
Bucht am zweiten Finger des
Peloponnes — lag noch dreissig
Meilen entfernt, was laut Karten-
plotter einen ETA (Estimated Time
of Arrival) von 19.00 Uhr ergab.
Doch es sollte noch dicker kom-
men: Je mehr wir uns unscrer
Ziclbucht niherten.desto  heftiger
ficlen dic Bden cin und dic
Sarabella lief bei sicben Wind-
stiirken cinige Male aus dem Ruder.
Wir zweifelten schon, ob diese
kleine Bucht, dic fiir ihre Fallbéen
bekannt ist, wirklich ecin Kkluger
Ankerplatz sein wiirde. Es sollte
trotz unserer Bedenken klappen: Im
ersten Anlauf fasste der Anker.
Sechzig Meter Kette bei sicben
Meter Wassertiefe liess uns dann porg kagio: sient lauschig aus, ist es aber nicht! Die Fallbsen hier
trotz Béen gut schlafen. sind berlichtigt. Also vieeel Kette stecken!




Dcr letzte lange Tagesschlag
sollte uns heute um das letzte
Cap des Peloponnes — dem Cap
Methoni — fiihren. Aber heute
war uns Rasmus  giinstig
gesinnt, denn auch hier kann es
geschehen, dass man das Cap,
das in das Jonische Meer
Uberfuhrt, wegen Westwind
nicht passicrbar ist.

Da es schon gegen Abend ging,
schlief der thermische Wind
von angenchmen drei Beaufort
cin, so dass wir zuerst planten
am Cap selber zu ankern. Aber
der Schwell, der hereindriickte,
liess auf keine ruhige Nacht
hoffen. Schnell entschieden wir,
die letzten sechs Meilen bis
nach Pylos zu motoren um noch
vor dem Einnachten anlegen zu
kinnen. Wider Erwarten war
die Marina voll von Dauer-
liegern. Aber ein aufmerksamer
Hafenmeister dirigicrte uns an
den Fihrsteg, wo wir lingsscits
gehen konnten, In ciner Viertel-
stunde waren wir ausgechbereit
und stiirmten heisshungrig die
niichste Hafentaverne, wo wir
mit ciner vorziiglichen Pizza
belohnt wurden..

Pylos: Die alte Moschee aus der Tlrkenzeit, die zur orthodoxen Kirche
wurde.

Die imposante Felsen bei der Einfahrt nach Pylos.
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Dic zwel niichsten Hifen —

Kyparissia und Katakolon -
waren mehr Sprungbrett bis zur
ersten lonischen Insel Zakyn-
thos. Kyparissia war ¢h men-
schenleer und total vernach-
lissigt, obwehl uns  die
Schweizer Servicetochter
(welche Uberraschung!) ver-
sicherte, es werde viel ver-
bessert. Aber den Erncuerungs-
willen der Griechen hat uns
schon zu oft enttiuscht, als dass
man  ihre  Absichten  emst
nchmen kbnnte.

Auch im Hafen von Katakolon
waren alle Stromkiisten defekt
{,.we had a problem this winter*
meinte der Hafenmeister). Der
Witz des Tages: Er wollte die
liicherliche  Anlegegebiihr von
8.60 FEurc mit Bankiiber-
weisung  beglichen  haben!
Wenigstens war das Scgeln bis
an dic letzte Ecke des
Peloponnes cine wahre Freude:
Wir konnten kreuzen, was das
Zeugs hiclt. Trostend war, dass
wenigstens die Hafenliden und
verschiedenen Tavernen ecinen
malerischen Eindruck hinter-
licssen.

Kreuzen, was das Zeugs hdlt bis nach Katakolon.

Morgenidylle im Hafen von Katakolon.

1
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Der weitldufige Hafen von Zakynthes. Die Sarabella liegt am Westquai (roter Punkt)

Leider driickte der letzte
Schlag nach Zakynthos unser
Scgelkonto  hinunter:  Das
erste Mal in diesen 14 Tagen
mussten wir die ganze Strecke
von 20 Meilen motoren. Doch
am Schluss stand im Logbuch
von den 530 Meilen seit Kos
doch 635 Prozemt auf der
Segelseite, Hier verliess uns
Ivo und wir werden die
niichsten Inscln bis Korfu mit
Edi unter den Kiel nehmen.

Wir verlassen Zakynthos.



FINALE FURIOSO

Z‘ucrs{ war Kefallonia mit

scinem kleinen aber feinem
Ort Fiskardo dran. Er ist so
beliebt, dass  man  hier
withrend der Saison schon um
dic Mittagszeit um  cinen
Anlegeplatz  vor den  wver-
schiedenen Tavernen kiimpfen
muss. Dach jetzt anfangs Mai
sollte dies wohl kein Problem
sein — weit gefehlt! Um drei

Uhr konnten wir uns gerade
noch in den letzten Platz
zwiingen und mussten schon
schr aufpassen, nicht iiber die
andercn Ketten zu ankern.

Hafenmauer nur noch 20 cm
unter dem Ruder hatten, mus-
sten wir die Gangway ver-
lingern, was ich mit cinem
Baubrett loste, das ich kurzer-
hand von ciner Baustelle ,,aus-
lich™. Da das Balancieren iiber
der frei schwebenden Gangway
cin kleine Mutprobe war, er-

barmte sich Edi und spiclte
Pizzakurier.

Obwohl das lonische Meer mit
seinen vielen Inseln und den
unzihligen, gut geschiitzten
Ankerplitzen  wegen  seinen

gemiissigten Windverhiilinissen
und wviel Sonnenschein schr
beliebt ist, zeigte es sich nun
von seiner garstigen Seite. Auf
dem Weg nach Lefkas war es
erst mal bewdlkt und fast
windlos. Aber cin  genaucrer
Blick in verschiedenen Wetter-
Apps liess nichts Gutes ahnen:
Fiir den niichsten Tag war sogar
cine Sturmwarnung angesagt,
dic  von cinem  seltsamen
kleinen, aber schr aktiven
Tiefdruckkern vor  Siiditalien

Orange warning for Ionion
Tstands

Giltig von Dienstag, 2. Mai 2023
20:01 bis Mittwoch, 3. Mai 2023
01:59

Beschreibung
BEAWARE that thunderstorms May

?ouu. Takogxita care in exposed area
|kem01.m:ams,1umstsand Open i
Diseuption i tutdoor activities ig

Gesendey
Ho :
LM 2003 1.4,

terrain,
Possible,

gespiesen wurde. Unwetterwarnung fir die lonischen Inseln
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Wir beschlossen deshalb cinen

Hafentag in Lefkas einzulegen,
erkundeten diese kleine quirlige
Stadt inmitten dieser pittoresken
Lagune und den grossen Stadt-
hafen, der total erweitert wurde
und nun sogar eine online
Buchung von Bootsplitzen an-
bietet — ein Novum fir cin Land,
das immer noch mit viel Papier
und administrativem Brimborium
arbeitet.

Am niichsten Tag hicss ¢s um
06.30 Uhr aufstehen, damit wir
dic Briickentffnung um acht Uhr
nicht verpassten. Diese Durch-
fahrt mit seiner Dreh- und Hebe-
briicke ist immer wieder ein
Ercignis und hatte wegen seiner
gefihrlichen  Einfahrt um  cine
unberechenbare Sandbank einen
schlechten Ruf. Wir hatten 2012
sogar sclber cine  Grundbe-
rithrung im betonnten () Fahr-
wasser zu beklagen. Seit ein paar
Jahren ist diese Sandbank abge-
tragen und dic Kanaltiefe ist
durchgehend auf sechs Meter
ausgebaggert. Die Einzigen, die
der gemeinen Sandbank nach-
trauern, sind cinige Fischer, die
sich mit horrenden Freischlepp-
Forderungen cin  Zubrot  wver-
dicnen konnten.

Dic Warterei hatte sich gelohnt:
Der restliche Sturmwind liess uns
dirckt  auf Halbwind  Kurs
Richtung Korfu segeln. Eine
Restdiinung  von West von be-
achtlichen zwei Metern und cine
kabbelige Windsee machten das
Steuern aber schr anspruchsvoll.
Da war teilweise sogar der
Autopilot iiberfordert, so dass wir
ein paar Stunden mit ecinigem
Genuss und Anstrengung selber
steuerten.

Stimmungsbild der Lagune von Lefkas Stadt.

Die Briicke ist offen, wir diirfen passieren!

Die eindrisckliche Front der Festung, die noch aus der Turkenzeit stammt. Die
Kanaleinfahrt mit der roten-griinen Betonung sieht man erst sehr spit.




Kurz vor Korfu iiberraschte uns
dann noch ecin Gewitter, das
innerhalb von ciner Minute dic
Windanzeige auf 40 Knoten
hochschnellen liess. Aus
Erfahrung hatte ich den Reacher
gleich  vorher noch cinrollen
lassen, wodurch keine Gefahr
mehr filr Rigg und Segel bestand.
Unter Motor und dann gereffter
Fock surfte die Sarabella auf den
Wellen Richtung Korfu. Um
sechs Uhr legten wir in der
Gouvia  Marina  nach 65
abenteuerlichen Meilen an und
hatten damit unseren letzten
Gricchentérn  beendet.  Morgen
geht’s ans Ausklarieren, was wir
unserem  erfahrenen  Agenten
iberlassen, da e¢s beim letzten
Sclbstversuch geschlagene zwei
Stunden Wartezeit auf dem un-
organisierten, unhdflichen
Zollamt  gckostet  hatte!  Wir
hatten insgesamt 680 Meilen in
drei Wochen gesegelt und cine
grosse Menge Spass gehabi!

Morgen geht die Uberfiihrung
weiter und wir segeln nach einem
Abstecher nach Saranda (Alba-
nien) zur Erflillung der EU-

Steuerbestimmungen  Richtung S 3 : : : =
Italien. 38 Knoten und ein stindiges Gewitter, wie befirchtet. Wir haben
rechtzeitig die Segel eingezogen!

5 N N

Térnstrecke: Kos - Levitha — Amorgos — Despotiko — Serifos- Kea — Athen — Pores — Monemvasia — Porto Kagio —
Pylos - Kiparissia - Katakolon - Zakynthos - Kefalonia - Levkas - Korfu. Total 680 sm
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Von Korfu nach Siracusa

5. - 12. Mai 21023
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AUSKLARIERUNG

Eigcntlich hiitten wir mit
cinem niichtlichen Ankerhalt
in  Ericoussa, der letzten
griechischen Insel, gleich am
niichsten Tag nach [ltalien
iibersetzen  konnen.  Aber
erstens sollte das Wetter fiir
dic Ubcrquerung der Strasse
von Otranto stimmen und
zweitens  mussten  wir - aus
steuerlichen Griinden zuerst
das Zollgebiet der EU ver-
lassen. (Eine Schweizer Yacht
darf sich nur 18 Monate im
EU Gebiet aufhalten). Dies
bedeutete zuerst einmal, die

Sarabella in Korfu  auszu-
klaricren, was nur mit cinem
Agenten méglich ist, ohne sich
auf dem Zollamt wiihrend
Stunden mit unhéflichen, cha-
otischen Zollbeamten herum-
schlagen zu miissen. Unser
nette Agent Perikles, den wir
letztes Jahr auf dem Zollamt
von Korfu beim Eintritt in
griechische Gewiisser kennt
gelernt  hatten und uns  vor
einem Mervenzusammenbruch
bewahrte, erledigte den ganzen
Papierkram in zwei Stunden,
verlangte allerdings 200 Euro.
Das war dann beim zweiten
Ein- und Ausklarierungsschritt
im Nicht-EU Land Albanien,

er zweite Torn der Saison von Korfu nach Siracusa auf
Sizilien lautete unsere italienische Segelzeit ein. Im
Gegensatz zum griechischen Teil von Kos bis Korfu,
war der Wind - und auch das eher kiihle und
regnerische Wetter - leider nicht auf unserer Seite,
Wir genossen es mit Edi dennoch; es gibt ja immer
noch einiges an Land zu entdecken. MNach einer
Woche mit langen Segeltagen legten wir in Siracusa
an.

respektive im nahen Saranda, mit
der schr netten Agentin Jelja
wesentlich  giinstiger.  Sie  er-
ledigte das Ganze in ciner Stun-
de, verlangte nur 85 Euro und
schiirfte uns aber cin, nicht das
Schiff zu verlassen. Dies wiire

wiire auch nicht miéglich ge-
wesen. Alles war vergittert und
am Ausgang passte ein Schiifer-
hund auf, der zwar gelangweilt
dreinschaute, aber sicherlich cine
gute Fangquote vorweisen kon-

nte.
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Der begehrte Hafenstempel, der uns vor der scharfen italienischen Guardia
Finanza schiitzt.

Der vergitterte Zollsteg in Saranda (Albanien). Es gibt keinen Ausgang!



DER LETZTE GRIECHISCHE
STARKWINDTAG

Nach dem kleinen Umweg

nach Albanien durften wir noch
einmal in Griechenland anhalten
und  stewerten  die  letzte
griechische Insel Ericoussa an,
wo wir vor Anker gehen wollten.
Dicse dreissig Meilen mussten
wir uns aber verdienen. Noch
cinmal — es sollte fiir cine Woche
das letzte Mal scin - zeigte das
lTonische Meer secine Ziihne. Mit
Wind um sechs Beaufort und
gereffien  Segeln  mussten  wir
gegen hohe Wellen ankiimpfen
und kamen erst auf den letzten
hundert Metern in  die Ab-
deckung der kleinen Bucht vor
dem Ort, der ausser ciner
Tavemne, ein paar Hiusern und
einem Generatorenhaus nichts
bot. Die Belohnung war cin
lupenreiner Sonnenuntergang
und eine ruhige Nacht vor Anker
mit wenig Dilnung.

Es wird hart bis nach Ericoussa!

L7

Der letzte Starkwindtag in Griechenland.
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DER LANGE WEG NACH
SIZILIEN

Da wir diese Strecke bis Siracusa
letztes Jahr in umgekehrter Weise
absecgelt hatten, glaubten wir zu
wissen, was uns bevorstand., Der
italienische Stiefel ist ein wenig
befahrenes Segelrevier und glinzt
nicht gerade mit konstanten
Windverhiiltnissen. Hinzu kommt,
dass dic Marinas weit auseinander
liegen, so dass uns lange Segeltage
mit 50 bis 70 Seemeilen bevor-
standen.

Was uns aber total dberraschte,
waren  dic  bewdlkten  und
regnerischen Tage mit schwachen
siidlichen  Winden. Dic  Uber-
querung der Strasse von Otranto
bis nach Leuca — dem Stiefelfersen
~ erfiillte zwar erst mal unsere
Erwartungen. Wir surften unter
Reacher und  gerefftem  Gross-
segel gegen Italien und hatien die
60 Mecilen in sicben  Stunden
geschafft, was einem Schnitt von
knapp acht Knoten entsprach.
Lenca empfing uns mit seinem 45
hohen Leuchtturm. Unscre
italicnischen Scgelerlebnisse
konnten beginnen!

Leuca, der Leuchtturm ven 18586



Wird uns das  Windgliick

erhalten bleiben? Die Progno-
sen sahen nicht schr ermunternd
aus: Wenig Wind, ciniges an
Regen (7!) und nicht zu knapp
Seegang. Zuerst mussten wir
den Golf von Tarent bis nach
Cratone iiberqueren. Um zeitig
anzukommen, legten wir schon
bei Sonnenaufgang um sicben
Uhr ab und Regi richtete das
Morgenessen  withrend  der
Motorfahrt. Es hatte nimlich
Null Wind und das sollte auch
fir dic niichsten 45 Meilen bis
um 13 Uhr so bleiben. Es blich
also geniigend Zeit zum Lesen,
Ruderwache gehen und  Aus-
schau  nach  Delphinen zu
halten.

Erst am Nachmittag erhob sich
cing leichte Thermik um zwei
bis drei Beaufort, die dann um
vier Uhr bei der Anniiherung
auf Crotone auf finf ansticg
und doch noch ein bisschen
Action brachte, vor allem weil
wir drei Meilen vor uns auf dem
Plotter cin zweites Segelboot
sahen, das wir unbedingt
cinholen wollten. (Wir trafen
si¢ nachher im Hafen, aber sie
gaben zu mit dem Motor
nachgcholfen zu haben). Bei
der Einfahrt telefonierte ich
noch kurz mit dem Hafen-
meister des Yachtclubs wegen
dem  reservierten  Platz,  als
plétzlich zwei gelbe (?) Bojen
mitten  in  der Hafeneinfahrt
auftauchten. ,,Wie miissen wir
dicse Bojen passicren? fragte
ich schnell. Seine englisch-
italienische Antwort war nicht
klar und im letzten Moment
zeigte der Tiefenmesser an, dass
wir auf der Backbordseite
bleiben mussten. Aber wicso
zum Teufel sind denn dic Bojen
nicht ROT!! Der Hafenmeister
hiitte  keine rote Farbe mehr
gehabt, erklirte uns der Tank-
wart, als wir noch Diesel
nachfiillten.

Wie miissen wir die
Bojen passieren??

Die gelben (falschen) Bojen in der Einfahrt von Crotone ...

N ROCCELLA
IONICA

... die knappe Hafeneinfahrt von Rocella lenica ...

Was fiir einc grobe Vernach-
lissigung  der  Betonnungs-
regeln! Ich verfasste noch eine
Warnmeldung an dic Navionics
Kartensoftware und sie ver-
sprachen, dies zu korrigicren.
Etwa dhnlich erging es uns im
niichsten Hafen — Rocella Tonica
- wo in der Karte eine Tiefe von
2.50 m in der schmalen Hafen-
cinfahrt angegeben war. Auch
dies war seglerisch wieder cin
enttiuschender Tag  gewesen:
Von 70 Meilen hatten wir deren
60 unter Motor und Regen
zurlick legen miissen. Wiiren da
nicht die Delphine gewesen, dic
minutenlang um  unser Boot
herumsprangen und  schwam-
men, kénnte man diesen Tag
vergessen!

... und Regenfahrt..
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Das letzte Jahr hatten wir uns
geschworen, die iiberteuerte,
trostlose Marina von Riposfo
nicht mehr anzulaufen und dic
neunzig Meilen von Rocello
lonica dirckt nach Siracusa zu
wagen. Aber erstens herrschte
nach wie vor zu wenig Wind
und wir beschlossen, einen
Hafentag cinzulegen um den
antiken Bergort von faormina
zu besuchen. Es sollte sich
gelohnt  haben. Nach  einer
kurzen Zug- und Busfahrt von
ciner  knappen  Stunde  er-
kundeten wir die pitoresken
Gassen, mussten  aber  zu-
geben, dass Kommerz und
Touristenliden den Eindruck
und die Originalitiit triibten.

SIRACUSA

chigs[cns am letzten Tag
konnten wir noch ecinige Segel-
meilen ins Logbuch schreiben
und iiberliessen Edi das Steuer
fiir die letzten Meilen. Aber der
ewige Schwell mit metrigen,
langen Wellen wic auf dem
Atlantik ging uns langsam auf
die Nerven. Um fiinf Uhr hatten
wir das Endzicl dicses Torns
errcicht, denn endlich schien
wicder mal die Sonne, was den
Stadtbesuch natiirlich in cinem
ganz anderen Licht erscheinen
liess.

... aber Kommerz verschandelt die Originalitét des Ortes.

Wir waren auch beim zweiten
Mal cinfach crschlagen von
dicsen monumentalen Gebiiuden
aus dem 16, Jahrhundert, als
Sircusa fiir cinige hundert Jahre
das kulturelle Zentrum von Siz-

ilien gewesen war, Morgen wird
Edi nach Hause flicgen und
Klaus und Felix begleiten uns
die niichsten zehn Tage um die
Stidkiiste  Siziliens bis  nach
Trapani.

Die spektakuldre Anfahrt von Siracusa.




Tdrnstrecke: Korfu - Saranda - Ericoussa - Leuca - Crotone - Rocello lonica - Riposto -
Total 290 sm

Siracusa.
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Der Sizilientorn
13. - 24, Mai 2023

STARTSCHWIERIGKEITEN

chn cinc necue Crew

frisch  an  Bord kommt,
braucht es immer mindestens
cinen halben Tag bis man sich
an dic Umgebung angewdhnt
hat. Klaus und Felix reisten
am Samstag von Frankfurt an
und hatten aus Vorsicht mal
dic warmen Kleider mitge-
nommen. Recht hatten sie!
Auch cin grosser Schlag von
mehr als dreissig Meilen ist
fir den Anfang  wenig
sinnvoll und schon gar nicht,
wenn  haarstriiubende Wind-
prognosen  mit  Warmungen
vorlicgen. So gehorte  der
Sonntag erst der Crew zur
Stadtbesichtigung  und  da
hatte Siracusa ja ciniges zu
bieten.

Klaus und Felix geniessen
Siracusa

22

er dritte Térn der Saison entlang der sizilianischen
Siidwestkiiste von Siracusa bis Trapani hidtte nicht
iliberraschender ein kénnen. Das Wetter spielte uns
einen grossen Streich mit seinen Sturmtagen. Aber
unsere Crew mit Klaus und Felix liessen sich dadurch
nicht die Laune verderben. Schliesslich gibt es auf
dieser Insel einiges zu entdecken.

Der Dom Sania Maria delle
Colonme mit Resten  des
gricchischen Athena-Tempels in
scinem Inneren und der priich-
tige, wvon barocken Palazzi
umgebene Domplatz verschligt
cinem den Atem.

Da am Montag immer noch
Sturmwarnung herrschte, micte-
ten wir ein Auto und fuhren ins
Landesinnere um  Novo, diese
beriihmte Barockstadt zu be-
suchen, dic nach dem ver-
heerenden Erdbeben von 1682
neu aufgebaut worden war. Sogar
das  Wetter spiclte  mit;  wir
konnten die Regenjacke getrost
im Rucksack lassen. Auf dem
Riickweg machten wir noch einen

Abstecher nach  Ragusa, das
cbenso  mit  ciner  gewaltigen
Kathedrale protzt und wo sich der
Adel des 18, Jahrhunderts mit
pompisen Palazzi ein Denkmal
setzen wollte. Leider fehlt dem
Land heute das Geld, um dicses
zerfallende Erbe in Stand zu
halten. In hundert Jahren wird
davon wohl nicht mehr viel tibrig
bleiben. Ortsbild- oder Denk-
malschutz  haben hier wenig
Bedeutung,  Unsere  gleichna-
mige Schokolade hat iibrigens gar
nichts mit dieser Stadt zu tun:
Camille Bloch, der Erfinder des
Ricgels, hat sich 1942 bei Ferien
in Dubrovnik an den alten Namen
der Stadt erinnert: Ragusa.

Die Windaussichten sind klar: bei 40 Knoten ist nicht an ein Auslaufen zu
denken!



AT
i i..ajki.;cm

Einer der unzéihligen Palazzi von Noto.

Ragusa mit seinen unzdhligen kleinen Hiusern
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MARZAMEMI

Geméiss Windfinder sollte es
heute ,nur* 20-27 Knoten aus
West/Siidwest wehen, Da es der
crste  Segeltag mit Felix und
Klaus war, gingen wir die Sache
pgemiichlich an und segelten nur
unter Fock, aber auch so fuhr die
Sarabella schon sicben bis acht
Knoten am Wind.

Spiiter drehte der Wind dann bis
auf 32 Knoten auf, was dann
definitiv zu viel war, vor allem
weil ein unangenchmer Secgang
dic Yacht in die Wellentiler
knallen liess. Wir motorten am
Schluss zwei Meilen vom Ufer
entfernt dem  Tagesziel Marza-
memi entgegen. Obwohl es vor
der Marina  immer noch mit
Windstiirke sechs bliess, konnten
wir mit dem Heck gegen den
Wind fahrend problemlos zwi-
schen zwei Yachten am Mooring-
steg anlegen.

Am niichsten Tag zeigte die
Windanzeige schon wicder 35-40
Knoten Westwind (Windstiirke
sechs) an und unser Tagesziel, die
Marina von Ragusa lag genau in
Windrichtung. Zusiitzlich hatte
die Rezeption gemeldet, dass die
Einfahrt wegen Ausbaggerungs-
arbeiten bis abends um halb acht
Uhr gesperrt sei. Wir iberlegten
uns deshalb, das Auslaufen um
einen weiteren Hafentag zu
vertagen und auf den angesagten
Winddreher nach Ost zu warten
um gleich den  iiberniichsten
Hafen  (Licate)  anzulaufen.
Obwohl Marzamemi noch im
Winterschlaf  verharrte, bot es
doch cinige Schenswiirdigkeiten.
Es hatte sich in den letzten
zwanzig Jahren wvon  einem
unbedeutenden  Fischerdorf, das
hauptsiichlich vom Thunfischfang

24

Klaus segelt uns nach Marzamemi - Windstdrke sechs. Kein schlechter Start!

Auch das gehdrt zum Bild: Gestohlene Fliichtlingsboote, die hier
verschrottet werden.



gelebt hatte und wovon die alten
Fabrikhallen und Fischerhiitten
noch als Zeitzcugen crhalten
geblicben und  licbevoll wieder
renoviert worden waren, zu cinem
beliebten Badeferienort  gemau-
sert.

Der Reisefithrer beschreibt das
so: |, Die Lufi schmeckt nach Salz,
nach Ruhe, nach vergangenen
Zeiten — und nach jenem alten,
faszinierenden  Metier  Sizifiens,
dem Fischfang. Sowohi auf der
Piazza als auch in den beiden
Hiifen kann man hervarragende
Fischgerichte  bestellen, it
sizilianischer Meisterschaft
zubereiter”. 'Wir konnten dicser
Einschiitzung beim Lunch auf de
Piazza Margherita nur zustim
men!

Jihrlich findet hier auch ein
berithmtes Filmfestival unter dem
Namen ,,Ohne  Grenzen®  statt.
Paradoxerweise findet man am
Ufer vor der Werft einige schrott-
reife, gestohlene Segelyachten
von Fliichtlingen, dic wohl genau
hier die Grenzen ihrer Flucht
begriffen haben, da der italie-
nische Staat bekanntlich wenig

zimperlich mit ihnen umzugehen
pflegt! Am Katzenkap {Cap da Gato) blies es noch zu unseren Gunsten.

Marzememi: Die ldylle tduscht: Windstdrke sechs, Wassertemperatur 17 Grad!
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DER LANGE WEG NACH WESTEN

chlc fehlten nur zehn Meilen bis
zur Sildecke von Sizilien und dann
sollte uns der Ostwind nach Licara
filhren. Das waren zwar lange 65
Meilen, aber mit dem Wind im
Riicken sollte das recht ziigig vor
sich gehen. Doch wir hatten die
Rechnung wieder mal ohne Neptun
und Aiolos gemacht: Der progno-
stizierte Ostwind licss uns friih
morgens — Frithstiick gab s
flicgend wiihrend der Motorfahrt —
zwar noch im Stich, was uns nicht
weiter beunruhigte, da wir an der
Westseite von  Sizilien auf die
cinsctzende Thermik hoffen kon-
nten.

Doch dieses Jahr war ecinfach der
Wurm drin; entweder stiirmte s,
oder es legte sich bleierne Flaute
auf das Meer. Hinzu kam, dass ein
Gegenstrom von 1.5 Knoten unsere
Reisegeschwindigkeit von sicben
auf finf Knoten herunter driickte.
Erst nach 50 Meilen einténiger
Motorenfahrt, licss um halb drei
Uhr ein Wind von drei Beaufort
Hoffnung aufkommen.

Aber schon nach ciner Stunde
unter Segel fiel er wieder zusam-
men, um  nach einer weiteren
Stunde mit fiinf Beaufort zuriick zu
kommen. Also wurde um 16 Uhr
das Grosscgel wicder gesctzt und
der ausgerollte Reacher liess das
Speedometer auf sicben Knoten
hochschnellen.  Laut  Fahrtenbe-
rechnung sollte unser ETA um 18
Uhr mdaglich sein. Gerade richtig
fiir den Ankertrunk — dachten wir.
Nach 30 Minuten war dieser Zau-
ber vorbei und der Diesel mit dem
Autopiloten iibernahm wieder das
Kommando. Leicht frustriert legten
wir nach 75 Meilen in der Marina
Cala del Sole an und spannten die
Mooringleinen, denn fiir morgen
war erneut cine Sturmwarnung
angesagt. Dies passte nun aber in
unscren Plan.

Marina di Cala del Sole

Licate: Eine schine, ruhige Marina (wenigstens auf der Website) ...

... aber 40 Knoten (100 kmy/h) im Hafen wéhrend zwei Tagen.



KULTURSEGELTAGE

Agrigcnrc, das wohl beriihm-
teste Unesco Kulturerbe der
Antike, war unser heutiges
Ausflugsziel. Diesmal liessen
wir uns mit dem Bus durch die
schr  fruchtbare, urale Land-
schaft fahren und kreuzten
drmliche Ortschaften, wo die
Leute offenbar bescheiden von
der Landwirtschaft lebten. Was
fir e¢in Gegensatz zu den
touristisch ausgerichteten Kiis-
tenorten!

Das  kiihle, halb bewolkie
Wetter kam unserem Rundgang
durch das Tal der Tempel*
entgegen, da man doch an die
zehn Kilometer durchliuft um
die einzelnen Tempelruinen zu
besichtigen. Hohepunkt war der
bestens  crhaltene  Concordia-
tempel, der secit dem sechsten
Jahrhundert n. Chr. als Basilika
geweiht  worden war  und
deshalb  besonders  geschiitzt
wurde.

Die bronzene Figur des abge-
stiirzten  schonen  Minglings
Tkarus ist wohl das bekannteste
Fotosujet. Dic heutigen Uber-
reste  aus  der  Rdmerzeit
widerspicgeln  allerdings nicht
dic grosse Blilte dieser Stadt,
dic dazumals Akragas hiess.
Dicse hatte weit frither, un-
gefihr 400 Jahre vor Christus
unter dem Tyrann Theron
stattgefunden. Im  punischen
Krieg von 406 v. Chr. wurde dic
Stadt won den Karthagern
vollstindig zerstort und versank
fir 600 Jahre in die Be-
deutungslosigkeit.

Diese Sdulen sind mehr als 2000 Jahre alt. (Die Besucher sind einiges jiinger)

Der best erhaltene Tempel der Antike,
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Sensationell gut erhaltene Mosaike in der Villa Romana.
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Uberraschende Begegnung mit unserem Metzger. (auf Téfftour)
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Am nichsten Tag legte der
Wind noch cinen Zacken zu: 100
km/h brachte die Yachten im
Hafen von Licate chne cinen
Fetzen Segel in  bedenkliche
Schriiglage. Zum Regen der
letzten Nacht hatte sich eine
Sandwolke hinzu gesellt, die das
ganze Schiff mit ciner brauncn
Schicht iiberzog. Wiihrend unsere
Crew nochmals auf ecine Ent-
deckungstour  ging, versuchten
wir dic Sarabella wieder sauber
zu kricgen und machten Einkiufe
fiir die niichsten Tage, da wir
nach cinem langen Scgeltag
keine  Lust auf  grosse 37 Kn Wind im Hafen und bedenkliche Schrdgelage der Yachten!
Restaurantsuche hatten.

Abends kamen Felix und Klaus
euphorisch zuriick und zeigten
uns Bilder von der Villa Romana
del  Casale, einer urbanen
Romervilla, die vor allem wegen
ihrer sensationell gut erhaltenen
Mosaiken weltweit cinmalig ist.

Die weltberiihmten ramischen Mosaike der Casa Romana del Casale. Bikinis gab es offenbar schon zur Romerzeit!




DREI NORMALE SEGELTAGE

Nnch 180 Meilen, die wir
meistens  unter Motor  zuriick
gelegt  hatten,  waren  wir
gespannt, ob uns noch drei
wnormale”  Segeltage  vergénnt
sein sollten. Dass noch Regen
angesagt war, kilmmerte unsere
Crew wenig, Klaus wollte vor
allem die Sarabella unter Segel
steuern. Der Weg nach Sciacca
sollte mit 40 Meilen in scchs
Stunden machbar sein und am
Ende konnten wir wenigstens 15
von 38 Meilen als gesegelt ins
Logbuch cintragen. Es wurde
dann aber doch acht Uhr abends.
Tropfnass und einigermassen
geschafft mussten wir selber an
Land springen um die Leinen zu
belegen. Zum Gliick hatte Regi
schon withrend der Fahrt mit der
Vorbercitung  des  Nachtessens
begonnen, so dass wir um halb
neun Uhr cin feines Spagetti-
mahl mit Salata mista aufgetischt
bekamen. Das  anschlicssende
Rummicup Spicl passte gut zum
Tagesabsschluss.

Dass wir dann am anderen
Morgen noch ganze 80 Euro fiir
diesen Wackelsteg ohne Marin-
cro und geschlossenem  Tor
respektive WCs und  Duschen
zahlen mussten, fand ich voll
iibertricben!

Rummicup wurde die neue Leidenschaft der Crew!
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MARSALA

Man glaubte es nicht: Heute
schien mal die Sonnc! Wir
konnten sogar cine grosscre
Strecke segeln und umrundeten
die Siidwestecke von Sizilien.
Dann drohte schon wieder das
erste Gewitter, dem wir aber
erfolgreich davon segeln kon-
nten. Zehn Meilen vor Marsala
fiel der Wind zusammen und
wir mussten gegen eine nervige
Welle die letzten zehn Meilen
motoren. Wir legten in der
Marina Nautica Polaris an, dic
cigentlich eine Werft war, aber
mit guter Infrastruktur punktete
und offenbar gut fiir Winter-
lager und Uberholungen ist.

Am Abend machten wir noch
cinen Rundgang in der durch-
aus schenswerten Altstadt und
liessen uns ein Restaurant
empfehlen, wo wir beinahe
wicder aufgestanden wiiren, da
wir eine geschlagene Stunde
auf das Essen warten mussten.
Der Chef schien schlussendlich
cin schlechtes Gewissen zu
haben, als er uns persénlich
noch bis zur Marina zuriick
fuhr anstatt ein Taxi zu rufen.
Das war nicht das crste Mal,
dass uns die Herzlichkeit der
Sizilianer iiberraschte!

Fiir Regi und mich hatte Marsala
cine besondere Bedeutung. Hier-
her hatte uns 1980 - mitten im
Winter - unsere Hochzeitsreise
gefiihrt. Und wie es nicht anders
scin kénnte, nahmen wir mit
cinem gelichenen Lightning an
ciner Regatta (Campionata Euro-
peo d'iverno) teil, die aber wegen
Sturm nur aus cinem Lauf be-
stand. Die restlichen sicben Tage
verbrachten  wir mit  Essen,
Trinken, Sightsccing und Neu-
jahr feiern mit cin paar hundert
SizilianerInnen!

3z

Das michtige Stadttor zur sehenswerten Altstadt von Marsala.

/

1980 nahmen wir hier an einer stiirmischen Regatta teil



TRAPANI - ZIEL ERREICHT

,,Wollt ihr noch die schéne
Altstadt von Trapani anschauen,
oder das erste Bad geniessen™,
war heute die Quizfrage an die
Crew. Der  Entscheid war
cinfach:  wir machten von
Marsala einen kleinen Umweg
um die  Agadische  Insel
Favignana  und  fanden  eine
schine Bucht, wo wir tatséichlich
ein  Bad nchmen  konnten,
obwohl das Wasser erst knapp 19
Grad hatte,

Die letzten zehn Meilen in die
Marina Vento di Maestrale von
Trapani legten  wir in  zwei
Stunden zuriick und genossen
am Abend noch zum letzten Mal
das gemeinsame Essen in dicser
Hafenstadt, die immer noch schr
urspriinglich wirkt. Wir hatten in
diesen zehn Tagen 230 Meilen
zuriick gelegt, was beachtlich ist,
wenn man bedenkt, dass wir nur

an fiinf Tagen tatstichlich segeln
konnten. Morgen flicgen Klaus
und Felix nach Deutschland
zuriick und wir bereiten uns auf
die Uberfahrt nach Sardinien vor.

Tdrnstrecke: Siracusa - Marzamemi - Licate - Sciacca - Marsala - Trapani. Total 234 sm
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Der erste Sardinientérn
28 Mai - 14. Juni 2023

VORBEREITUNG

An cinem unscrer Hafentage
in Trapani fuhren wir mit der
Fihre nach Favignana, cine
der drei Agadischen Inseln,
die sich seit dem Ersterben
des Thunfischfangs zu richti-
gen Touristenmagneten ent-
wickelt  hatten.  Trotzdem
behiclten sie dank  zuriick-
haltender Entwicklung ihre
Originalitit und strahlten die
Ruhe und Gelassenheit der
vergangenen Zeit aus.
Eindriicklich war auch die
Begegnung mit  dem  82-
jihrigen  Fischer  Salvatore
Amoroso, der immer noch vor
seinem Lagerhaus sitzt, Netze
flickt und wvon den alten
Zceiten crzihlt.

Salvatore Amoroso (82) erzdhlt
von den alten Fischertagen.

er vierte Torn der Saison liess erstmals Hoffhung auf
besseres Wetter aufkommen. Wir konnten endlich
mal baden, auch abends noch im Cockpit sitzen und
ab und zu Segelstrecken bei konstanten und leichten
Windstirken zuriicklegen. Sarah und Chregu genos-
sen den Einstieg und in der zweiten Hilfte kamen ihre
Freunde Padi und Dusanka ab Olbia hinzu. Als Neu-
linge waren sie gespannt, was solch eine Schiffsreise
zu bieten hat. Sie wurden nicht enttiuscht!

Nachhaltigkeit und Geméchlichkeit werden hier nach wie vor gross
geschrieben. (,Wir bitten dich, die Insel sauber zu halten®)



HARMLOSE UBERFAHRT

M
Kurs, vorbei an den ﬁgndischcn
Inscln, planten wir dic 160
Meilen in 24 Stunden zu
schaffen. Am 28. Mai morgens
um zchn Uhr legten wir in der
Marina Mae-strale in Trapani ab
und hofften, dass der angesagte
Nordwind wenigstens den Tag
durch anhalten wiirde. Um acht
Uhr abends hatten wir schon 80
Meilen unter Segel zuriick
gelegt. Regi hatte ein leckeres
Nachtessen gekocht, das wir

einem  nordwestlichen

ruhig  bei  Sonnenuntergang
geniessen konnten, withrend der
Autopilot  zuverldssig  mit
optimalem  Windsteuermodus,
die Sarabella mit sechs Knoten
vorwiirts gleiten liess. Um ein
Uhr morgens drehte der Wind
auf Siid, so dass wir nur mit
Reacher Vorsegel weiter
unscrem Ziel entgegen kamen.
Zwischendurch mussten wir den
Motor zu Hilfe nchmen, um
cinigermassen  vorwirts  zu
kommen.

Wir wechselten uns alle cin bis
zwel Stunden mit der Ruder-
wache ab, um den Schiffs-
verkehr mit dem AIS-Signal auf
dem  Navigationsschirm  im
Auge zu behalten. Der Siidwind
hatte Wolken gebracht und so
blicb ¢s dann auch fur die
niichsten Tage; bewdlkt und
gewitterhaft. Um 09.30 Uhr
umrundeten wir die Sidspitze
von Sardinien - das Capo
Carbonara und legten cine
halbe Stunde spiter in  der
noblen Marina Villasimus an.

Die noble Marina Villasimus empfdngt uns in Sardinien.

Lockere Ruderwache!
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GEWIITER ZUM TORNBEGINN

Dn die Segelwelt ja klein ist,
war es wenig verwunderlich auf
einen Schweizer Segler als
Stegnachbar zu treffen. Peter
segelt mit seiner Frau oder auch
alleine seit drei Jahren rund um
Sardinien und gab uns cinige
wertvolle Tipps. So warnte er
uns, dass in Siidsardinien ab und
zu mit heftigen Gewittern zu
rechnen sei. Dies erfuhren wir
gleich am niichsten Tag, als wir
in der Mavine di Capitana cinen
Zwischenstopp vor Cagliari ein-
legten.

Kaum waren die Leinen belegt,
schafften wir es gerade noch
trockenen Fusses ins Hafenbiiro,
wo wir dann ein solches Gewitter
cine Stunde lang aussassen. Mit
Gliick waren wir den Bden und
den Blitzen, dic uns besonders
Angst machten und vor denen
uns  Peter  gewarnt  hatte,
entgangen.

Dass wir bei der Ausfahrt aus der
Marina trotz  Hafenmitie am
nichsten Morgen auf cine Sand-
bank aufliefen, war mehr drger-
lich als beunruhigend und zeigte
cinmal mchr, dass dic ange-
gebenen  Wassertiefen  auf  der
elektronischen Seckarte und dem
Hafenfiihrer nicht immer ver-
trauenswiirdig sind. Wiire dies
bei der Einfahrt, bei Wellen und
drohendem  Gewitter  passiert,
hiitte  dies  unter  Umstiinden
fatale Folgen haben kénnen.
Einc Mitteilung an dic Sce-
kartenfirma (Navionics) und den
Autor des Hafenfiihrers  war
garantiert!

Die Tiefenanzeige stimmt nicht! Wir
sitzen auf auf.

Ein Gewitter droht auf dem Weg nach Cagliari!




Gegen  Mittag  hatten  wir  den
kurzen Sprint nach Cagliari ge-
schafft und bekamen cin Platz in
der Marina del Sole. Sie war zwar
cin bisschen herunter gekommen,
dafiir  bot sic den schénsten
Sonnenuntergang seit langem!

Schon friih am Morgen kamen
Sarah und Chregu an Bord. Sie
hatten ¢inen frithen Flug ab Ziirich
buchen kinnen wund wollten
cigentlich gleich los segeln, da die
Stadt, dic wir am Vortag durch-
wandert hatten, nicht viel hergab,
obwohl sic im Hafenfiihrer als
schenswert beschricben wird.

Wenigstens herrschte heute Son-
nenschein und auf der 25 Meilen
langen  Strecke  zeigte  sich
Sardinien zum ersten Mal von
seiner besseren Seite. Wir ankerten
in der grossen Bucht vor Villasimus
und trafen wieder auf Peter, der erst
morgen im Sinn hatte, weiter zu
segeln. Ob es sich dann wirklich
iiberwinden konnte, wissen wir
nicht, denn am niichsten Morgen
regnete  cs  wieder einmal in
Stromen und auch der Wind blich
aus.

Trotzdem mussten wir heute einen
weiteren Schlag bis nach Corallo
unter den Kiel nehmen um in vier
Tagen Olbia zu erreichen, wo ihre
Freunde Piidi und Dusanka zu-
steigen werden. Der Porto Corallo
war ein dder Ort und nur die nahe
Taverna Villa Tamerici, die wir per
Autostopp  erreichten,  besserte
unsere Laune cinigermassen auf.
Um ciniges lohnenswerter war dic
Marina Sania Maria di Navarrese.
Daoch dann drohte schon wieder ein
Gewitter, der Wind fiel zusammen
und cs hicss Olzeug montieren. Der
Marinero kam mit dem Regen-
schirm () daher gewatschelt und
konnte sich nicht entscheiden, ob er
den Schirm ablegen sollte um die
Mooringleine zu reichen.

ili

Marina die Sole, Cagliari - der beste Sonnenuntergang seit Langem!

Olzeug an — zum X-ten Mal diese Saison!
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NEULINGE AN BORD

Dic Marina La Caletta war der
ideale Zwischenhupf, um noch
einen Stopp vor Olbia cinlegen zu
konnen. Heute schien zwar den
ganzen Tag die Sonne, nur blich
leider der Wind weg. Am Abend
standen 32 Meilen langweilige
Motorenfahrt im Logbuch. Einen
Hoffnungsschimmer gab es aber:
Die Gewittertendenz hatte markant
abgenommen, so dass wir ¢s wagen
konnten, diec niichste Nacht wvor
Anker verbringen. Nach 22 Meilen
ankerten wir in der Bucht Porto del
Taverna, wasserten das Dingi und
konnten in total klarem
smaragdgriinen  Wasser  baden.
Welch ein Genuss! Das i-Piinktlein
des Tages war das obligate Fondue.
In der Marina Olbia angekommen,
mussten wir erst mal Diesel tanken.
Wir hatten in dieser Woche 100
Liter verbraucht, 22 Stunden motort
respektive nur rund 40 Prozent
gesegelt, Wahrlich kein
Ruhmesblatt!

Vor Anker vor der Insel Tavollara bei Olbia

'1/ ,l':

|

Padi und Dusanka kammen in Olbia an Bord




DIE MADDALENAS

Dcr erste Scgeltag mit Piidi und
Dusanka begann mit cinem Pau-
kenschlag und viel Wind. Gleich
nach der Ausfahrt aus dem Kanal
von Olbia hiess ¢s | Schwimm-
westen  an®, Piidi  steuerte  zum
ersten Mal  und  genoss s
offensichtlich. Kaum hatten wir den
Golf von Aranci hinter uns, kon-
nten  wir abfallen und mit
Raumwind unserem heutigen Ziel —
Marina Porfisco — entgegen segeln.

Das Angebot von Porto Cervo mit
€ 380 pro Nacht hatten wir dankend
abgelehnt! (Portisco € 98). Man
merkte schon dem Segelpublikum
an, dass wir hier an der Costa
Smeralda — der Kiiste der Reichen
und  Schénen - angckommen
waren. Am Steg gegeniiber hatten
zwei Mega-Motoryachten angelegt,
deren Eigner dic Crew antreten
licss, um letzte Instruktionen zu
geben, da  die  Herrschaften -
aufgebretztelt und eingebildet — an
cinem Fest fiir 600 Araber cinge-
laden waren.

Am niichsten Tag konnten wir mit
leichtem Wind um dic letzte Ecke
der Costa Smeralda segeln, bevor
wieder Flaute einsctzte. Wir nutzten
die Windpause zum Ankern in der
Bucht von Porto Palma zum Baden,
bevor wir mit der Tagesbrise dic
letzten fiinf Meilen bis zur Haupt-
insel Maddalena segelten, wo wir
mitten in der Stadt in Cala Gaverta
anlegten. Fiir Abendunterhaltung
war gesorgt; zchn Meter vor uns lag
die Hauptstrasse und die Einfahrt
des Fithrhafens zum Festland und
auch nachts fanden cin paar Junge
die Parkbiinke vor unserer Yacht
ideal um ihre zweifelhaften Ge-
sangskiinste zum besten zu geben.

Porto Portisco: Unsere Aussicht auf die Megayachten mit zahireichem
Personal.

Das Ratshaus von Cala Gavetta (Maddalenas)
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ABSTECHER NACH FRANKREICH

Schon cine Woche im Voraus hatte
ich cinen Liegeplatz in Bonifacio
(Korsika) online reserviert, da
dieser Hafen auch in der Neben-
saison cin Publikumsmagnet bei
den Seglern ist. Nur schon die
Einfahrt mit thren hohen Felsen, in
dic wir gegen Abend einfuhren,
liess unsere Crew grossc Augen
machen und auch wir waren genau
s0 ,,geflasht. Wir mussten uns aber
cine halbe Stunde gedulden, bis uns
der Marinero endlich einen Platz
zuwics. Es bedurfte Priizisions-
arbeit wm riickwiirts und mit
Scitenwind in diec schmale Licke
zwischen Motorbooten und einer
amerikanischen Segelyacht einzu-
parken. ,,\Well done* meinte aner-
kennend der US-Skipper. Auch die
Crew hatte priizis dic Leinen dem
Marinero zugeworfen und schnell
dic Mooringleinen  befestigt, so
dass dic Sarabella nicht auf dem
Steg aufschlug.

Jetzt hielt es nach dem obligaten
Anlegedrink — Apérol Spritz ist
im Moment hoch im Kurs -

niemand mechr an Bord. Alle
wollten in die wirklich
sensationelle  ,,Ville haute*

hochsteigen und sich cin Bild von
dieser Stadt machen, dic im
Fihrer so beschricben ist: |, Ein
Rundgang  durch  die  mitiel-
alterliche Altstadi vermittell ein
eindrucksvolles Bild Ve
mithsamen Leben in einer iiber
lange Zeitriiume befagerten Stadt.
Die Héuser waren off mii eigenen
Zisternen wund  Vorvatskammern
ausgestairet, die oberen Stock-
werke wrspriinglich —nur  iiber
Strickleitern erreichbar, die in der
Nacht  eingezogen wurden. Sie
war his 1983 Stitzpunkt  der
Fremdenlegion wund  beherbergt
auch  hewte noch  franzisische
Einheiten. Schon Odyssens soll
auf seiner Irrfahrt hier angelegt
haben.  Bonifacio  sprichi  also

schon seit der Antike fiir sich.”

Schmale Gasschen prigen die
“Haute Ville"

Der Hafen von Bonifacio - eng aber gut geschiitzt.
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ZURUCK NACH SARDINIEN

chtc stimmte mal alles: Kurz
raus motoren aus Bonifacio und
dann mit drei Beaufort beinahe
dirckt aufs heutige Zicl los
segeln.  Es  bedurfie  dreier
Wenden, aber am  Schluss
standen 38 Meilen unter Segel
im Logbuch. Den Besuch der
absolut schenswerten  Altstadt
verschoben wir auf den niichs-
ten Morgen. Und mnochmals
trafen wir auf Schweizer Segler.
Neben wuns lag cine  Sun
Odyssee 40 und dic Frau sagte:
»Hol Thomas, kennst du mich
noch?™ Es stellte sich heraus,
dass Eva vor Jahren mal zu mir
in die Segelschule gekommen
war. Jetzt lebte sic neun Monate
im Jahr mit ihrem Partner auf
ihrer Yacht.

Die Marina von Castelsardo ist ein idealer Zwischenstopp auf dem Weg nach
Alghero.

Castelsardo, eine mittelalterliche Altstadt, die man unbedingt besuchen sollte.
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STINTINO

Fir den zweitletzten Segeltag
setzte sich nach neun Meilen
unter Motor ¢in leichter Nord-
westwind von zehn  Knoten
durch, so dass wir dirckt auf
Stintine zu segeln konnten. Um
17.30 Uhr legten wir an. Wir
wasserten das Dinghi und ich
machte einen Shuttle-Transport
zum Ristorante, das am anderen
Hafenende lag wund einen
halbstiindigen Fussmarsch be-
dingt hiitte, auf den dic Crew
nach dem langen Segeltag keine
Lust mehr hatte.

ALGHERO - ZIEL ERREICHT

Fir den letzten Segeltag hatte
das  Wetter nochmals ecine
Uberraschung  fiir uns bereit:
Nach der Durchfahrt der heiklen
Fornclli-Passage,  verdunkelte
sich der Himmel. In weiser
Voraussicht rollten wir den
Reacher ein, bevor die ersten
Gewitterbden cinfielen.

Und wahrlich, diesmal war es
ernst gemeint: Innerhalb von ein
paar Minuten sprang dic Wind-

ISOLA PIANA

L,

Die Fornelli-Passage- hier muss man immer genau navigieren!

anzeige auf 40 Knoten (75 km/
h) und legte dic Sarabella ohne
einen Fetzen Segel auf die Seite.
Regenbiien  stirzten auf uns
nieder und Piidi mit seinem

behelfsmiissigem  Regenschutz
war im MNu durchniisst. Mach
einer halben Stunde war der
Spuk und leider auch der Wind
vorbei.

Ein Gewittersturm mit 75 kmy/h fegt iber uns hinweg.
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Dic letzten zchn Meilen bis nach
Alghero mussten  wir unter
Motor zuriick legen. Die zweite
Uberraschung war der iberaus
herzliche Empfang durch die
Crew der Marina Samt’ Elmo,
dic nun unser neue Heimathafen
scin - wird: Wir wurden mit
Champagner willkommen  ge-
heissen. Was fiir cin Unterschied
zu Kos, das wir genau vor zwei
Monaten verlassen hatten! Nach
1’800 Meilen hatten wir also
unscren Meilenstein geschafft —
ohne Schiiden, Kollisionen oder
sonstigem Unbill, was bei den
erlebten Wetterumstiinden nicht
ganz  selbstverstiindlich  war!
Dusanka war echt becindruckt
von dieser Woche und Pidi hatte
voll den Segelvirus gepackt: Er
{iberlegt sich einen Segelkurs zu
buchen.

Wir werden sehr herzlich mit Champagner in der Marina Sant’ Elmo empfangen!

Térnstrecke: Trapani (Sizilien) - Villasimus (Sardinien) - Marina di Capitana - Cagliari - Villasimus - Corallo -

Santa Maria di Navarrese - La Caletta - Porto diTaverna - Olbia - Portisco - Cala Gavetta - Bonifacio -
Castelsardo - Stintino - Alghero. Total: 518 Meilen
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Familienzeit
16. - 23. Juni 2023

WER EINE REISE TUT ...

Wir wartcten erst mal einen

Tag, bis dic Familic Sciacca
endlich in Alghero ankam.
Der Grund war cinfach: Sie
waren in Lugano in den
falschen Zug nach Mailand
gesticgen und  konnten erst
mit cinem Nachtflug nach
Alghero fliegen, Rahel und
Matteo waren nudelfertig und
Leandro war quickfidel und
fand die Sache "cool".

Der erste Ausflug mit
‘Fifi" {Leandros Name fiir das
Dinghi)

enn die Familie an Bord kommt, zihlen oft nicht
die Meilen, sondern das gemiitliche Zusammen-
sein. Mit Rahel, Matteo und Leandro verbrachten
wir eine Woche rund um Olbia und seinen
Buchten. Meistens spielte auch das Wetter mit.

ANKERN

Eigcmlich hatten wir geplant,
mit der ganzen Familic nach
Olbia zu segeln, was norma-
lerweise bei Tagesetmalen von 25
Seemeilen eine Sache von drei
Tagen ist. Doch dic Wetter-
prognosen schienen uns zu un-
sicher und so entschieden wir, dic
Ankerplitze um Alghero auszu-
loten immer unter der Vor-
aussetzung, dass in der Nihe ein
Sandstrand mit "Fifi" (unscrem
Dingi) in Reichweite lag.

Leandro hatte niimlich ziemlich
genaue Vorstellungen, wo und wice
seine  Stranderoberungen  ausge-
baggert werden mussten. Steuern
mit dem Grossvater ("Dida") fand
er zwar auch ganz interessant,
aber mehr als eine Viertelstunde
hielt er es nicht aus.

Strandzeit mit Apéro in der gemiitlichen Bar in der Bucht von Porto Conte.



DAS WETTER, DAS WETTER ...

Und schon am dritten Tag
war das Wetter Spielverderber:
Wir lagen vor Anker in der
grossen Bucht von Porto Conte
und  hatten am Nachmittag
noch einen gemitlichen Aus-
flug an den Strand gemacht.
Doch schon am Abend setzte
Siidwind ¢in, was in dieser
Gegend der Vorbote wvon
Regenwetter ist. Obwohl wir
ziemlich  gut wvon  den
anrollenden Wellen geschiitzt
waren, wurde ¢s am niéichsten
Tag wenig gemiitlich,

e

An Segeln war nicht zu denken
und lediglich cin kurzer Aus-
flug  zur Lunchzeit in dic
ziemlich marode Marina brachte
ctwas Abwechslung.

STADTFINALE

Am niichsten Tag mussten wir
cine Entscheidung fillen: Ent-
weder noch einen Tag ausharren,
bis der Wellengang auf ein er-
triigliches Mass zuriick gegangen
war oder sich zwei Stunden

durchschiitteln zu lassen und dic

Leandro begutachtet die Aussicht in der Marina Perto Conte.

"Fische zu flittern". Erstaun-
licherweise trat letztercs weder
bei Rahel noch Matteo noch bei
Leandro cin, Er schlief sowieso
dic meiste  Zeit  auf  dem
Cockpitbank, den wir dank den
absenkbaren Tischen zu einer
gemiitlichen Lounge erweitern
konnten.

In  unserer  Marina  ange-
kommen, verbrachten wir noch
zwei geruhsame Landtage und
genossen das ziellose Schlen-
dern  durch  dic  schmucken
Gassen der Altstadt und liessen
uns von den Sommer-
attraktionen - unter anderem

dem Riesenrad - beeindrucken.

der Bagger darf nie fehlen!
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ALGHERO
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Unser Meilentorn
24, Juni - 1. Juli 2023
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EINE NEUE ANKERBUCHT

Wus ist der Unterschied

zwischen Genusssegeln  und
Ausbildung? Nun, dic Crew
muss erst mal dic Bedienung
der Segel kennen lernen. Mit
unserem zusiitzlichen Reacher-
Vorsegel wurden Monika und
Martin schon mal wvor neuc
Herausforderungen gestellt, ob-
wohl sie schon Téms auf
Charteryachten  hinter  sich
hatten.

Monika das erste Mal am Steuer ... ...

iir einmal kombinierten wir Meilensegeln mit Genuss-
segeln und planten nach den Familienwochen in
sieben Tagen wvon Alghero bis Olbia zu gelangen.
Meonika und Martin wollten Erfahrungen sammeln fiir
ihren Hochseeschein und wir neue Ankerplitze
kennen lernen. Dank ausgezeichneten Windver-
héltnissen kamen beide Seiten voll auf ihre Rechnung.
Lediglich am Térnende blockierte uns ein Sturm in der
Marina Olbia.

Auch dic Bedienung des Gross-  Zum Abschluss des Tages galt es,
segels mit seinen zwei Schoten  noch  dic  schmale  Fornelli-
und  der  Sclbstwendefock  Passage, die nur vier Meter tief
waren  Neuland,  Uberrascht  und dreissig Meter breit war, zu
waren sie, wic agil diese 15-  durchfahren. Man musste genau
tonnige  Hanse auf Steuer-  mit 71 Grad in die Durchfahrt
korrekturen reagierte. Schnell  ginfahren und die zwel
mal zeigt sich auch, wic  Peilobjekte (cinen Steinturm und
korrekter Segeltrimm markante

Geschwindigkeitszunahmen

brachte.

und Martin steuert die Westkiste von Alghero nach Stintino hoch.



eine Boje) in Linic halten. Nach
300 Metern bog man auf 121
Grad ab und fuhr in Linic mit
dem zweiten Peilobjekt im Heck.
Martin  peilte mit dem Hand-
peilkompass, gab die Steuerkurse
durch und Monika beobachtete
dic Wassertiefen.

Matiirlich  diente dic digitale
Plotteranzeige als Sicherheit, aber
GPS-Signale konnen auch in
unserer Zeit durchaus zehn Meter
dancben liegen, aber das war in
dieser Situation schon zu viel.
Um 17.00 Uhr setzten wir nach
45 ercignisreichen Meilen den
Anker in der weitliufigen Bucht
von Cala di Pesca vor Stintino.
Martin packte scine Drohne aus
und fotographierte zum ersten
Mal dic Sarabella aus der Vogel-
perspektive.

Vor Anker in der prachtvollen Bucht Cala di Pesca bei Stintino.

49



CASTELSARDDO - DIE HUGELSTADT

Gelingl der erste Segeltag, ist
das  schon mal ecin  gutes
Zeichen, Immerhin hatten wir
gestern von 45 Meilen deren 31
unter Segel zurlickgelegt. Und
es sollte so weitergehen: Schon
beim Aufankern bliess es mit
Windstiirke drei und es sollte
noch besser werden. Kaum
hatten wir dic Verkehrsstrasse
des Fiihrhafens Porto  Torres
durchquert, drehte der Wind auf
fiinf Beaufort auf. Es war nicht
einmal nétig, das Grosssegel zu
sctzen, der Reacher alleine
brachte schon acht Knoten
Speed. Nach dreissig Meilen
unter Scgel starteten wir den
Motor fiir diec Einfahrt in den
Hafen, wo ich zur Demon-
stration selber in den freien
Mooringplatz cinfuhr, Morgen
wird Martin rausfahren milssen.

Marinas mogen wohl praktisch
sein, aber meistens liegen sie
ausserhalb der Ortschaft und
Castelsardo  ist  ecine der
Kleinstiidte, dic  man  auf
keinen Fall auslassen sollte.
Der  Hafenfiihrer  schreibt:
. Castelsardo  ist ein  eni-
zitckender alter Fischerort, der
sich treppenfirmig das Kap
hinaufzieht.  Steile  Gassen
fiihwen  zur  Burg auf  dem
Gipfel.  Es  diente  zur
Verteidigung  gegen  die
Sarazenen.

50

Schmale Gdsschen und unzdhlige Tavernas in der Altstadt.




ABLEGEN UND ANLEGEN - EINE KUNST FUR SICH

Es stimmt schom:  Erstens
kommt es anders und zweitens
als man denkt. Als Martin das
Ablegemanviéver im Hafen von
Castelsardo  steuern  musste,
verklemmte der Knoten an der
Mooring und schon vertrieb der
Bug nach Lee hin zum
MNachbarboot. Dank Monikas
schnellem  Fendercinsatz  blich
das Ganze ohne Schaden und
gelang  beim  zweiten  Anlauf
unter Mithilfe des Marineros —
schliesslich ist das sein Job —
tadellos.

Heute hiess das Tagesziel
Bonifacio und dessen Einfahrt
wurde im Hafenfiihrer mit ,,nur
fiir starke Nerven* beschrieben.

Aber zuerst einmal genossen wir
dic dirckte Fahrt zur fran-
zbsischen Inscl. Wir waren froh,
dass uns der achterliche West-

wind schnell wvoran brachte,
cinzig dic  konfusen Wellen
bedurften ciniges an  Steuer-

arbeit. Aus Erfahrung wussten
wir, dass man in dieser engen
Einfahrt, dic von 50 Meter hohen
Felsen  gesiiumt  ist, trotz
Platzreservierung mitunter linger
warten musste und die Yacht mit
Motor und Bugstrahler versucht
an Ort und Stelle zu halten,
wiihrend links und rechts Fithren,
Ausflugsboote  und  ,,Gom-
minos™ (grossc iibermotorisicrte
Schlauchboote) vorbei driingen.
Aber heute hatten wir schon

Bonifacio - der Hafen der Superyachten.

nach dem dritten Funkspruch
Gliick. Der Marinero dirigierte
uns in cine recht grosse freic
Liicke, nur die Leineniibernahme
klappte erst beim dritten Anlauf
und nur mit lautem Schreien, da
es offenbar heute nicht mehr
Mode ist, dass man sich in
solchen  kritischen  Situationen
gegenseitig hilft.
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HAFENKINO

Manin und Monika licssen sich
von der Aussicht {iber die
Meerenge  beeindrucken.  Abends
assen wir in einer der unzihligen
Restaurants, dic sich entlang der
schmalen Gasse zwischen Hafen
und  Hiusern  aufreihten.  Am

Morgen schauten wir uns das
Dutzend wunderschdiner Traditions-
segler an, dic sich eben fiir cine
Langstreckenregatta nach Trapani
(Sizilicn) bereit machten.

Hafenkino ist ja in so cinem
engen, viel befahrenen Hafen
garantiert und dic  Schaden-
freude ist manchmal nicht weit
weg, wenn man unbedarfien
Chartersegler  zuschen  kann,
wie sie hilflos und quertreibend
versuchen in dic Bootsliicke zu
mandvrieren. Doch  diesmal
konnten wir einer Schweizer
Miinnercrew zuklatschen, die

dic mit ihrer 54 Fuss Yacht in
aller Seelen-ruhe ihr Boot um
den Anker der Nachbaryacht
herumdrehten  und  ohne  Ge-
schrei  die  Mooring-  und
Heckleinen befestigten. Im Ge-
spriich mit dem Skipper ergaben
sich noch ein paar gute Tipps fiir
Ankerplitze, die wir als Sardi-
nienneulinge noch nicht ent-
deckt hatten.

Nicht nur Megayachten sondern awhe Traditionssegler legen hier an.

ANKERN BEI 25 KNOTEN

chtc waren fir einmal nur 15
Meilen bis zum Hauptort der
Maddalenas Cala Gavetta geplant,
so dass wir erst um clf Uhr
auslaufen mussten. Kaum  hatten
wir dic Felsnase von Bonifacio
umfahren, stand eine kabbelige
Welle an, die wir nur mit Vollgas
fiberwinden konnten, bevor wir mit
dem  Reacher Fahrt  aufnchmen
konnten und Martin als
Tagesskipper  cinigermassen  ins
Schwitzen brachte.
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Doch schon nach drei Meilen
sticg  der Windmesser auf
Windstiirke sechs hoch, so dass
wir auf die kleinere Fock
wechseln musstern. Ein
Ankermandver mit viel Wind
schien uns geeignet um zu
zeigen, wie  wichtig das
Einfahren des Geschirrs, die
richtige Kettenliinge und dic
Haltckontrolle gemacht werden
MUSS.

Im Lee der Insel Spargi fanden

wir cine Bucht, die wohl
einigen Windschutz brachte,
aber durch die vorbeifah-

renden Fihren, die gefihr-lich
nah vor unserem Bug kreuzien
und so viel Wellen erzeugten,
dass nicht an ecin Bad =zu
denken war.



185 MEILEN

Doch fur die letzte Nacht
spiclte uns das Wetter cinen
Streich! Aus dem Nachtplatz vor
Anker in der wunderschinen
Bucht vor der Insel Tavolara
wurde nichts. Dic  Wind-
prognosen  sagten ecine  Stark-
windfront von 30 Knoten mit
Ankunft mitten in der Nacht

voraus. Diesc Ubung, dic wohl
schr lehrreich gewesen wiire .
wollten wir uns crsparen!

So bliecb es dann bei einem
Lunchhalt. Diese und wohl auch
die niichste Nacht werden wir in
der gut geschiitzten Marina von
Olbia wverbringen. Ein letztes
anspruchsvolles Anlegemanéver
mit viel Seitenwind und eciner
gefiihrlich vorstchenden Hafen-

ccke bildeten den  Abschluss
dieses durchaus erfolg- und
lehrreichen Térmns.

Monika und Martin konnten 184
Meilen in ihr CCS-Buch fiir dic
Erlangung des Hochscescheins
schreiben und wir werden nach
zwei Hafentagens wieder zuriick
in unseren Heimathafen Alghero
segeln.  Einziger Wermutstrop-
fen: Wegen cinem Dieselunfall
der Marina stank es bestialisch
und dic drei Hafentage kosteten
600 Euro!

Der Stadthafen von Gala Gavetta.

Tdrnstrecke: Alghero - Stintino (Ankern) - Castelsardo - Bonifacio - Cala Gavetta - Golfo di Aranchi - Olbia.

Total: 184 Meilen
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Die Leichtwindwoche
09. - 15. Sept. 2023

iese Woche wollten wir einen Rundtérn von Olbia und
zuriick unternehmen. Ruth und Annemarie hofften
auf eine Leichtwindwoche mit vielen Bademdéglich-
keiten, geruhsamen Segelstrecken und angenehmen
Ubernachtungsméglichkeiten. Sie wurden nicht ent-

tauscht.

PORTO PALMA - NATUSCHUTZ PUR

Dass bei uns auch Neulinge
steuern lernen, erstaunt sie auf
den ersten Blick immer wieder.
Immerhin ist dic Sarabella 15
Tonnen schwer und Kisst sich
nicht wie ein Auto herum-
kommandicren. Die Triigheit
und das Element Wasser ver-
langen ein vorausschauendes
Verhalten.

Doch Annemaric hatte  sich
schnell daran gewdhnt und
Ruth war als Seglerin  mit
cigener Yacht auf dem Hall-
wilersee schnell damit vertraut,
dass eine Radsteuerung ganz
anders als eine Pinne funk-
tioniert. Da diese Woche
lediglich dic Tagesthermik mit
Windstille des Nachts vorher-
rschte, konnten wir gleich zwei
Niichte unbesorgt ankern. In
der Cala di Volpe stchen sogar
starke Bojen bereit, dic man zu
dieser Saisonzeit gratis nutzen
konnte. Ein zweiter Scgeltag
fihrte  uns  bis  zur  Inscl
Caprera, wo wir in der Porto

Palma Bucht fast fiir uns allcine
ankern konnten. Unser anschlies-
sende kleine Ausflug ans Ufer
dieser  weitliufigen Bucht er-
ziirnte ein paar gar naturbewusste
Einheimische, dic uns partout
verbieten wollten anzulanden, ob-
wohl wir ihnen erkliirten, dass wir
einen "motore eletriceo” hatten.

Sic wollten uns klarmachen, dass
der Propeller gefihrlich fiir die
Fische sei (!). Annemaric mit
ihren Italienischkenntnissen kon-
nte ihre Bedenken auch nicht
ausriiumen. Schlussendlich such-
ten wir ein weiter entferntes Ufer
aus und kamen doch noch zu
cinem gemiitlichen Beachnach-
mittag.

Ruth und Annemarie steuern bei Leichtwind Richtung Maddalenas.



BONIFACIO ZUM DRITTEN

Licblingspléi.tz.c kann man x-mal
anlaufen und immer wieder neue
Dinge entdecken. Bonifacio ge-
hirte sicherlich dazu. Erstens ist
dic Anfahrt je nach Wind und
Beleuchtung jedes Mal anders und
zweitens weiss man nie, was einem
in diesem versteckten Felshafen,
der schon im kriegerischen Mittel
so mancher Fregatta zum Ver-
hingnis geworden war, erwarten
wiirde. Dicses Mal kamen wir in
den Genuss von Hafenkino, als cine
Yacht mit vier dlteren, verlang-
samten Herren mangels Fender voll
in dic Hafenmole krachte. Der
schreiende  Skipper machte  dic
Szene noch komplett.

SHOPPEN UND SEGELN

Auf dem Weg zuriick nach
Sardinien mussten wir unbedingt in
Teresa Gallura  haltmachen, Hier
befand sich im  Dorf  ein
Ledergeschiift ("Tischlilade™), das
man gemiss Regi auf keinen Fall
auslassen, geschweige denn mit
leeren Hinden verlassen sollte. Thre
Befiirchtungen  waren  umsonst:
Annemarie und Ruth waren wvon
dicsen Ledertaschen und  Access-
oires wic Portomonnaic made in
ftaly so angetan, dass der Patron
das Geschiift des Tages machte.

Nach Cala Gavetta mussten wir
wegen Flaute 15 Meilen motoren
und bescherte uns nochmals cinen
urspriinglichen Abend mit sardi-
schem  Menu, bevor wir am
folgenden Tag nach Olbia zuriick
scgelien.  Dank  ausgezeichneten
Windverhiltnissen von zwei bis
drei Beaufort konnten wir die ganze
Strecke von 34 Meilen unter Segel
zuriicklegen. Wir hatten in dieser
Woche immerhin @ 112 Meilen
geschafft.

Jedesmal ein never Anblick vor der Einfahrt in den Felshafen von
Bonifacio.

Das letzte Bad auf Spargi.
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Der Korsikatorn

16. - 29. September 2023

on Olbia ging es diese zwei Wochen Richtung Korsika.
Urs und Adi wollten viel segeln und kamen voll auf
ihre Kosten. Wegen dem hohen Seegang vor der
Westkiiste kehrten wir aber in Ajaccio um und
tummelten uns an der Siidostkiiste Korsikas und auf
den verschiedenen Inseln herum

EIN VIELYERSPRECHENDER

ANFANG

Dic Ausfahrt von Olbia mit
seinem schmalen Kanal und
dem regen Fihrenverkehr war
immer wieder cin Erlebnis.
Ein Pilotboot scheuchte uns
Yachten zur Seite, damit dic
Kolosse won 300 Metern
sicher aus- oder einfahren
konnten. Kaum aus dem zwei
Meilen langen Fahrwasser
ausgefahren, konnten  wir
schon diec Segel setzen und
um dic Ecke des (folfo delle
Aranchi  ins  offene  Meer
hinaus segeln. Der mittlere
Sitidostwind kam Adi und Urs
gelegen um wieder die nétige
Steuersicherheit zu erlangen.

Adi muss auf die ausfahrenden
Fdhren aufpassen.

56

Sie werden es diese Woche
gebrauchen  kinnen! Nach 35
Meilen erhiclten wir im Hafen,
der trotz  Nachsaison  schon
ziemlich wvoll war, einen Platz
gleich an der Mole vor dem
Fiihrhafen. Fir entsprechende
Unterhaltung war gesorgt, da hier
die Filhren vom Maddalena nach
Palau im Halbstundentakt wer-
kehren. Unterhaltsam war auch
das abendlichen Strolchen durch
dic Gassen der lebendigen Alt-
stadt. Uberall hatte es Bars und
Musik und eine der besten Glacé-
Geschiifte, wo wir jedesmal
vorbeigehen.

FLAUTE - MOTORENTAG

Dic Stassc von Bonifacio ist
immer gut fir Uberraschungen.
Hier hatten wir schon gegen
miichtige  Wellen und  Béen
gekiimpft, doch heute zeigte sie
sich von der langweiligen Seite.
Mit sechs Knoten Wind und
altem Scegang von gestern war
das  Segeln  nicht  mdglich.
Gemein war, dass der Wind erst
vier Meilen vor Bonifacio auf-
kam, so dass wir hier noch cinige
Yachten e¢inholen konnten. Die
Einfahrt durch den spektakuliiren
Felseingang und vor allem die
Reihenfolge am Marinacingang

Es gibt viel zu diskutieren - schliesslich sind alle Segler.



entschied iiber die listige Warte-
zcit, bis uns cin Marinero herein
dirigicrte. Doch  dieses  Mal
waren sic wenig hilfreich. Die
Mooringleine der Nachbaryacht
verfing sich im Ruder und sic
mussten sic zuerst lésen, damit
wir in die Liicke passten, dic
cigentlich viel zu eng war. Der
Eigner der Machbaryacht, war
zwar cin nctter Belgicr, aber
wenig  begeistert  von  dieser
Zwiingerei,

Den Aufstieg zur Altstadt und
die umwerfende Aussicht auf die
Klippen iiberliessen  wir  der
Crew. Nicht gerade umwerfend,
aber immer wieder erstaunlich ist
der Spaziergang entlang dem
Steg der Superyachten. Un-
glaublich, was hier an Geld und
Prestige zu schen ist; manchmal
pothiisslich und oft auch iiber-
dimensioniert, wo  unsereiner
froh ist, dass man nicht auf eine
Crew angewiesen ist.

Der Steg der Eitelkeiten. (berdimensioniert und oft dsthetisch wenig

liberzeugend.

Ein Traditionsegler, die ,,Sir Robert Baden Powell" Jahrgang 1957, hat vor dem Hafen Anker geworfen.
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VOR ANKER MIT EINBUSSEN

Dus Ablegen von Bonifacio war
wicder mal abenteuerlich, weil
gleichzeitig  mit  den  vielen
ausfahrenden  Yachten noch  die
Fihre ecinlief. Es wurde wirklich
eng! Heute hatte s wieder mal
regelmissigen Wind um drei bis
vier Beaufort aus Nordwest. Er
drehte zwar im Laufe des Tages auf
Nord und unsere Wendewinkel
waren nicht sehr beriihmt, aber Adi
und Urs steuerten uns mit Be-
geisterung Richtung fizzano. Vor-
sichtig umfuhren wir die Untiefen
weit draussen von ,Les Moines®,
Tizzano  sollte ein  schéner
Ankerplatz scin, leider hatte es
Schwell in dieser Bucht. Aber wir
hatten tolle 23 Meilen gesegelt! Dic
elektronische Ankerwache arbeitete
nachts fiir uns, da wir den Felsen
recht nahe kamen.

Denunziert wurden wir dann noch
von cinem kleinen (neidischen?)
Motorboot, das fand, dass wir zu
nah im Einfahriskanal zum Hafen
geankert hatten. Nach einer kurzer
Diskussion mit der Coastgard
zogen wir die Sarabella noch zehn
Meter mit der Kette nach vorne.
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Auf dem Weg nach Tizzano miissen wir sorgféltig die {unsichtbaren)
Untiefen von ,,Les Moines"” umfahren. Wegen dem beachtlichen
Strom sind unsere Wenden nicht sehr effizient.

Die elektronische Ankerwache entbindet uns von der Cockpitwache,
da wir dem Strand recht nahe kommen.

Wor dem Strand in Tizzano.




DIE FLAUTENHEXE SCHLAGT WIEDER ZU !

Dic Wetterprognose fiir diese
Woche war von Anfang an
durchzogen. Meist  siidliche
Winde bedeuteten  Wolken,
manchmal Regen und Gewitter
und wvicle Dreher. Dass dann
aber fur den ganzen Tag der
Wind ausficl, war schon cnt-
tiuschend. Und ausgerechnet
heute mussten wir 35 Meilen
bis nach Ajaccio zuricklegen,
Wedcr scheint diec Sonne, noch
finden wir cine passable Bucht
fir den Lunchhalt. Es gibt
Sandwiches ,,on the fly*

Um 15.00 Uhr legen wir in der
Marina Tino Rossi in Ajaccio
an, die uns nicht schr iiberzeugt.
Ab und zu hatte es Schwell und
wir wurden in eine Box neben
cine alte Hanseyacht gepfercht,
deren Fender laut an unserem
Freibord scheuerten. Segeln ist
halt nicht immer nur ein Pony-
hofl

Im Regen schlenderten  wir
durch dic Gassen der Altstadt,
die gemessen an der Bedeutung
dieser Provinzhauptstadt, wenig
iberzeugend war. Zum Gliick
fanden  wir cinen  guten
Metzger, der uns vier leckere
Rindspliitzli verkaufte, dic Regi
mit feinen Zucchettistreifen und
kostlichem Risotto zu cinem
Nachtessen zubereitete und mit
feinem  lokalen Wein  zum
Highlight des Tages!

Die Hafenaussicht in Ajaccio.

Der architektonische Hohepunkt von Ajoccio - das Ratshaus,
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PLAN B: ZURUCK NACH SARDINIEN

Dcr Wind ist das Eine, der Sce-
gang das Andere. Beide zu-
sammen in  hoher Intensitit
bedeutet Hardcore Segeln  ge-
genan; und genau das  war
vorausgesagt: Da der Westwind
fiir die niichsten Tage wiihrend
24 Stunden stchen blich, rollte
viel Schwell an die Westkiiste
Korsikas. Hinzu kam, dass die
meisten Ankerbuchten, die wir
uns ausgesucht hatten, wenig
Schutz boten und der niichste
verniinftige Hafen (Calvi) rund
60 Meilen im Norden lag,

So cntschieden wir aus Ver-
nunftsgriinden von Ajaccio wie-
der die Kiiste hinunter zu
segeln. Um sicben Uhr weckten
uns dumpfe Motorgeriusche,
dic cigentlich nur von Fiihren
oder dihnlichem herrithren kon-
nten. Und tatsiichlich: Keine
hundert Meter neben uns, hatte
das Luxus-Kreuzfahrtschiff, dic
Celebrity Edge, mit einem Fas-
sungsvermdgen  von 2000
Passagicren und 1700 Leuten
Besatzung, angelegt.

Das Kreuzfahrtschiff Celebrity Edge nimmt die Sicht auf die Stadt!

Um zehn Uhr legten wir nach
cinem richtig schlechten Cap-
puchino — die Franzosen haben
das einfach nicht im Griff — in
Ajaccio ab um das 20 Meilen
entfernte  Propriane  als  Zwi-
schenhalt anzulaufen. Wind und
Welle gaben uns noch cinen Tag
Galgenfrist. Dieses nette Hafen-
stiidtchen licgt in einer weit
einschneidenden Bucht und ist

deshalb  hervorragend  gegen
Westen geschiitzt. Der Sonnen-
untergang war wieder mal be-
cindruckend, aber dic Wolken
verhiessen nichts Gutes!

Sonnenuntergang ber Propriano. Die Wolken verheissen nichts Gutes!
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"STUDER WETTER"

Es ist ja nett, dass man nicht
schon bei der Hafenausfahrt mit
haushohen Wellen und
Schwimmwestenzwang  kon-
frontiert wird. Erst als wir aus
dem Golf von Propriano hinaus-
fuhren, setzte der Secgang ein
und wie! Mit zwei Reffs im
Grosssegel konnten wir raum-
schots schon fast mit Ziclkurs
auf die Siidecke von Korsika
zuhalten. Die Wellen, dic schon
¢in betriichtliche Hohe von zwei
Metern erreicht hatten, machten
das Steuern zu cinem Rodeoritt
und forderte volle Konzen-
tration des Steuermanns. Urs
und Adi waren in ihrem
Element und wir nannten diescs
Wetter kurzum ,,Studer-Wetter*,

Die Unticfen von ,Les Moines™
konnten wir diesmal auf
Backbord lassen, ohne dic
schmale Durchfahrt il
beniitzen.  Einen  deutschen
Segler, der wagemutig mit
seiner elf Meter langen Yacht
mit vollem Gross und Fock
kiimpfie, tiberholten wir schnell
mal mit neun Knoten Fahrt.

Doch dann nahm der Wind auf
dreissig Knoten zu und von
hinten drohte cine Gewitter-
front, deren Zugrichtung unklar
war. Klar war aber, dass wir das
Grosssegel  bergen  mussten,
Damit der Baum nicht wild
herumpendelte, withrend wir die
Sarabella gegen die Wellen
stellten, liessen wir den Bullen-
stander stchen, was sich als
probates Mittel erwies. Kaum
wieder auf Kurs, preschten wir
nur unter Fock mit neun bis
zchn Knoten diec Wellen rauf
und runter.

... Studer 2 (Sohn) steuert.

Mach sieben Meilen hatten wir
die Siidspitze von Korsika er-
reicht, jetzt mussten wir nur
noch dic Strasse von Bonifacio
durchqueren. Nach ciner wei-
teren  Stunde  hatten  wir  es
geschafft und liefen in die
Marina  wvon  Samig  Teresa
Gallura ein.

Hier herrschte quasi Windstille.
Man konnte nicht glauben, dass
kaum zwei Meilen weiter draus-
scn der Biir los war!
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WESHALB NICHT ZURUCK?

Nachdcm wir uns von diesem
Ritt erholt hatten, galt es dic
zweite Témwoche zu planen. Ab
Sonntag sollte wieder Sonnen-
schein  vorherrschen, nur  der
Wind hielt partout noch seine
starke Stellung. Von verschie-
denen Seiten war uns empfohlen
worden, dic  Sildostscite  von
Korsika nicht auszulassen. Segel-
technisch war der Schlag nach
Porto Veechio wotz einer Pro-
gnose  von  sechs  Beaufort
machbar, da wir wieder wvon
cinem Halbwindkurs ohne Kreuz
profitieren konnten.

So ging ¢s am Sonntagmorgen
wicder los Richtung Nord.
Nochmals wurden wir fiir cine
Stunde vom Seegang durch-
geschiittelt, aber sobald wir in der
Landabdeckung der Lavezzi- und
Cavallo-Inseln  waren,  konnte
man  getrost  Lifeline  und
Schwimmweste zur Scite legen.

Als wir um das Kap ,,Punta di a
Chiappa® in den reizvollen Golf
von Porto Vecchio anluvien,
wurden wir von dreissig Knoten
Gegenwind  empfangen. Den
Eingang in dicsen kleinen Hafen,
der im Sommer hoffnungslos
iberfiillt ist, fanden wir erst im
zweiten Anlauf und zum Gliick
hiclt der Hiigel der Alistadt die
Hiilfte des Windes ab. Ein
abendlicher Besuch derselben
lohnte sich auf jeden Fall.
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INSEL-HOPPING 1

Nun lagen noch cin  paar
Leckerbissen an Ankerplitzen fiir
dic niichsten Tage vor uns. Die
Lavezzi-Insel stand schon lange
auf unsecrer Bucketlist, aber am
Montag sollte ist nicht sein: Der
Schwell der letzten Westwindtage
machte ein Ankern in dieser
Traumbucht unméglich. Eine
lohnende  Alternative war  eine
kleine Bucht im Morden der
Cavallo-Insel, diec nur zwei

Scemeilen zuriick lag.

Doch kaum hatten wir geankert,
drehte der Wind auf Nord und
liess diese lauschige Bucht zum
Leegerwall werden. Jetzt hicss es
schnell reagieren, da es schon
sechs Uhr abends war und in
ciner Stunde Sonnenuntergang
scin wird. Regi konsultierte kurz
den Hafen- und Buchtenfiihrer
und schlug die Razzoli-Insel im
Maddalena  Nationalpark  als
niichste Mdglichkeit vor.

Schnell hoben wir den Anker und
motorten mit Volldampf auf diese
Insel zu. Mit den letzten
Sonnenstrahlen  erwischten  wir
cine freic Boje und konnten
erleichtert den Abend geniessen.
Wir hatten heute drei Inscln
besucht!

Die Nachbarbucht Cala Longa als Abstecher.

Razzoli-Insel: Gerade noch geschafft.

63



INSEL-HOPPING 2

Unser Inselhunger war noch
nicht gestillt, vor allem weil wir
gestern die Lavezzi unverrichteter
Dinge nicht anlaufen konnten.
Aber heute sollte dem nichts
mchr im Weg stehen. Von wegen:
Die Bucht ,,Cala Lazarina®, wo
man als einzige anlegen konnte,
war fiberfiillt, so dass wir nur
noch hinten anschliessen konnten.
An den geplanten Dinghiausflug
zum Gedenkfriedhof des Unter-
gangs der Fregatte ,Sémillante®,
wo 1855 mehr als sechshundert

Seeleute  ihren Tod gefunden
hatten, war nicht zu denken.
Kaum hatten wir geluncht, kam
auch noch dic Gendarmerie
angebraust und erkkirte uns, wir
hiitten ausserhalb  der Markie-
rungen geankert — Quel merde!
Also nochmals Anker auf und
zuriick zu den Maddalenas-Inscln.
Heute musste Caprera angepeilt
werden. Der kiirzeste Weg war
aussen rum, nur herrschte einmal
mchr cin  unangenchmer Wel-
lengang.

Doch schliesslich waren wir
Segler und dic Weicheicrtour
innen durch ohne Welle war nicht
unsere Sache. Adi presste die
Sarabella an den Untiefen von
Razzoli vorbei — der ,,Bergpreis®
war crreicht — bevor wir mit
leichtem Schrick in den Segeln
und beachtlichem Speed hinten
rum um Caprera in die Bucht
Porto Palma einlicfen.

Lavezzi-Insel mit seinem Steingarten -

leider zu weit draussen ...

... dramatische Stimmung lUber dem Gedenkfriedhof, den wir leider nicht besuchen konnten.
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LAST BUT NOT LEAST

Ein Térnabschluss sollte immer
stimmig sein. Fiir unsere Giiste
standen in diesen zwei Wochen
das Scgeln im Vordergrund. Und
die Rechnung ging gut auf: Am
Dienstag konnten wir eine kleine
Kreuz bis zur Insel Spargi
zuriick legen, wo wir ausgicbig
baden konnten, bevor wir abends
nochmals im Stadthafen von
Cala Gavetta anlegten, Fiir den
Mittwoch stand nochmals eine
liingere Strecke bis an dic Costa
Smeralda auf dem Plan. In der
Bucht des Punta Capaccia sahen
wir sogar noch Delphine, bevor
wir uns in der grossen Bucht der
Cala  di Volpe an cinc Fest-
macherboje  hiingen  konnten.
Diese war so nah am Ufer, dass
fir Regi und Adi sogar ein
Strandbesuch drinlag.

Auch am letzten Tag waren dic
Segel dic meiste Zeit oben.
Bevor wir in den Golf von Olbia
cinfuhren, genossen wir noch
cinen letzten Blick auf den
riesigen Felsen , Tavolara®. Um
17.00 Uhr legten wir in der
Marina von Olbia an. Adi und

Urs waren sich einig: ,, Das
waren owei wirklich
abwechslungsreiche Segel-
wochen!™  Von  den 336

zuriickgelegten  Meilen  hatten
wir deren 213 gesegelt, das
waren mehr als 60 Prozent!

Tornstrecke: Olbia - Cala Gavetta -
Benifacio - Tizzane - Ajaccie -
Propriano - Santa Teresa Gallura -
Porte Vecchio - Razzoli - Caprera -
Cala Gavetta - Cala di Volpe - Olbia
Total: 336 Meilen

Essen an Bord = immwer wieder tolf!
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Herbstfahrten
30. Sept. - 09. Oktober 2023

ewdhnlich ist der September der beste Segelmonat
des Jahres, doch dieses Jahr war es der Oktober. Er
glidnzte durch leichte bis mittlere Winde und milden
Méchten. Dies kam unserer Herbstcrew den zwei Ehe-

paaren Kurt und Susanne, Klaus und Irene sehr
gelegen. Wellness-Segeln pur!

BUDGETPREISE

[n Sardinicn muss man ¢inen  gina, sobald unsere neue Crew  als  sich mit zwei bis drei

genauen Blick auf die Bord-
kasse werfen, sonst wird sic
schon mitte Woche leer sein. In
der Marina Olbia beispiels-
weise  kostetete  cine  Uber-
nachtung 180 Euro in der
Hauptsaison, withrend man im
Oktober nur noch die Hilfie
zahlt. Diese Abzocke hat uns
manchmal genervt! Aus diesem
Grunde verliessen wir dic Ma-

mit Kurt, Susanne, Klaus und
Irene ihre Segeltaschen ver-
staut  hatten. In  weiser
Voraussicht hatten wir schon
am Vortag fiir die ganze Woche
cingckauft, Der Supermarkt
liegt niimlich zwanzig Gch-
minuten vom Hafen entfernt
und den Ricktransport der
kiloschweren Ware  iiberliisst
man licber dem Licferservice,

Einkaufswiigelen durch dic Stras-
sen abzumithen. Die 180 Euro,
dic wir durch diec Einsparung
ciner  Marinanacht  vorwiirts
machten, wollten wir licber mit
gutem Essen kompensicren - und
dies sollte diese Woche nicht zu
kurz kommen!

Cannignene war unser erster Marinastepp. Hier gibt es nun Budgetpreise: 50 Euro fiir den Liegeplatz. {Ohne

Quittung und bar!)
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SUNDOWNER

Das relativ grosse Lager an
Weinsorten, sardischer  Pasta
und fleischlichen Kastlichkeiten
erlaubte es uns fiir cinige Tage
autark zu blichen. Da die
Nichte  meistens  windstill
waren, konnten wir in dieser
Woche auch drei mal ankern.
Die Bucht auf der Halbinsel
Capo  Testa, dic an der
Nordspitze von Sardinien licgt,
bot uns zudem einen
Sonncnuntergang, den  man
zuerst suchen musste.

Einen ganz anderen Sonnenun-
tergang bot uns Benifacio, das
wir am Dienstag anlicfen. Zum
Gliick sind es nur acht Meilen,
da es heute windstill ist. Auf die
Einweisung  der  Marineros
waren wir nach dem fiinften
Mal nicht mehr angewiesen und
sie liessen uns auch gewdihren.
Es blieb genug Zeit die Stadt
anzuschauen oder einfach eine
kleine Siesta zu machen. Den
Sonncnuntergang  liessen  wir
uns aber nicht entgehen!

Unser Sundowner in Bucht La Colba auf der Halbinsel Capo Testa.

Die Anfahrt zu den korsischen Felsen mit der versteckten Einfahrt ist
Jjedsmal spektakuldr!

b i

Wenn vor Bonifacio die Senne untergeht, leuchten die Felsen braungold!
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ENDLICH WIND

Nach ciner Marinanacht stand
uns wieder der Sinn nach cinem
ruhigen Ankerplatz. Doch es
sollte anders kommen. Zucrst
mussten wir mal aus dem Hafen
kommen und das war bei dem
morgendlichen  Verkehr  mit
fiinfzig anderen Yachten und
ciner Fiihre, die nur ihren
Fahrplan aber keine Riicksichten
kennt, gar nicht so leicht. Aber
der Adrenalinspicgel sollte noch
cin  paar Stunden hinhalten,
Heute hatte es ndmlich endlich
mal anstindigen Wind aus West
und Kurt, der schon viele Térns
auf dem Buckel hat, erfreute sich
am Steuern, Die Ankernacht war
also verschoben und wir legien
gut geschiitzt in der Marina
Teresa Gallura an. Auch hier
Budgetpreise: Vierzig Euro pro
Macht, mille grazie!

Teresa Gallura, der alte Wachturm nach Kersika hindber.



DIE MADDALENAS

Der Maddalena Archipel bietet
mit seinen sicben Inseln eine
Unzahl von Ankerpliitzen und
jeder bietet je nach Wind
Wellenschutz. Natiirlich  hatten
wir auch nach zwei Saisons noch
lange nicht alle ausprobiert, aber
mit der Zeit kennt man so seine
Favoriten.

Wir verbrachten nochmals eine
Nacht vor Anker in der Cala di
Volpe  (Wolfsbucht) und  Kurt
bekochte uns mit scinem Fisch-
menu, das er selbst am Markt in
Gala Gavetta ausgelesen hatte.

HERBSTZEIT

Und dann hiess es schon
Abschied wvon der Insclwelt
nehmen. Wir tauchten in dic
Costa  Smeralda cin, ankerten
nochmals im Golfo delle Aranchi
und merkten am  niichsten
Morgen, dass der Herbst nun
auch hier begonnen hatte. Auf
dem Tavolara Berg lag schon der
erste Nebel.

Eine Stunde spiiter legten wir in
der Marina von Olbia an. Unsere
Freunde nahmen den Spitflug
zurlick in die Schweiz.

Heute steuern Susanne ...

...und Irene ...

... und Kurt kocht.

Der erste Herbstnebel liegt auf dem Wasser beim Tavolara Berg.
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Heimspiel
10. - 13. Okt, 2023

LEDERTOUR

Nachdcm unsere  letzten
Giiste in die Schweiz zuriick
geflogen waren, mussten wir
die Sarabella noch in unscren
Heimathafen Alghero  iiber-
filhren. Der Tag begann
gemiichlich mit zwei Stunden
Motorfahrt der Costa Smeral-
da entlang, doch schon um
den Mittag regte sich der
(vorhergesagte)  NW-Wind
mit drei bis vier Beaufort und
von da an konnten wir bis
nach Teresa Gallura (35
Mecilen) alles scgeln.

en Saisonabschluss haben wir immer gerne fiir uns
alleine, ohne auf die Wiinsche und Vorlieben unserer
Giaste Riicksicht nehmen zu miissen. In drei Tagen
segelten wir die Sarabella in ihren Heimathafen
Alghero zuriick. Der Oktober zeigte sich nochmals
von seiner schénen Seite.

Wir genossen das Amwind Steu-
em ohne Wellen durch die
Maddalenas! Erst in der Strasse
von Bonifacio legte der Wind auf
fiinf Beaufort zu, wir legten dic
Schwimmwesten an und kreuzten
mit dem zweiten Reff im Gross.
Um sechs Uhr abends waren dic
Leinen belegt. Wir machten noch
cine  kleine Einkaufstour im
Stiidtchen, wobei es nicht beim
Food-Shopping  blich.  Regi
musste unbedingt noch in den
Tischliladen™: Es gab cin vorge-
zogenes Weihnachtsgeschenk!

MAGISCHER ANKERPLATZ

chlc standen nochmals 50

Meilen auf dem Programm — von
Teresa Gallura Richtung West bis
nach Stintino, der Nordwestspitze
von Sardinien. Leider hatte es bis
um drei Uhr keinen Wind, nur die
letzten zwolf Meilen konnten wir
segeln. Das Meer glitzerte wun-
derschén. Wir gingen in der
grossen Bucht vor der Insel Piana
vor Anker und genossen das wohl
letzte Meerbad der Saison. Der
letzte Sonnenuntergang  vor
Anker war magisch!

Das vorgezogene Weihnachtsgeschenk. Alle sind gliicklich!
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SAISONSCHLUSS

Auch heute war der Wind
Mangelware. Zum  letzten
Mal diesc Saison durch-
querten  wir  dic  Fomnelli-
Passage. Dann motorten wir
entlang  der  malerischen
Nordwestkiiste  mit  ihren
abwechslungsreichen  Fels-
formationen. Die letzte Ecke,
das  eindriickliche  Capo
Caccia, nahm uns noch
cinmal in Beschlag.

Um 17.30 Uhr legten wir in
der Sant’Elmo Marina  an.
Wir hatten diese Saison 3°035
Meilen (ohne Schiiden oder
Unfiille!) zuriick gelegt!

o

Das Capo Caccia - die letzte Ecke vor Alghero.

Marina Sant’ Elmo - hier liegt die Sarabella im Wasser bis April 2024.







